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20 minuti ¢ durata la speranza ALFA
di puntare sul MERZARIO guastafeste

Un.. GALLI in piu
el

« mal‘chi() ) MATRA

DALLINVIATO

IMOLA - E fu subito ed ancora Ma-
tra. Una corsa che prometteva di di-
ventare epica, e che 1’avyio generoso ed
anche audace di Merzario stava facendo
diventare appassionante, € stata prati-
camente distrutta dopo soltanto una
ventina di minuti. Da quel tredicesi-
mo giro dell'incredibile e stupida
collisione tra 1’Alfa di Merzario e la

Franco Lini
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Merzario, con la mano ingessata per
via del dito rotto, indica Galli, la
causa del suo ritiro che ha spianato
la strada alla Matra di Pescarolo-Lar-
rousse. Le Matra, hanno avuto un
«gallo» (& il simbolo della casa fran-
cese) in piu, nella 1000 Km imolese!
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Cosi (in 38) al via

seltoise-Jarier

Larrousse-Fescaroiu

(Watra-Simca) (Matra-Simca)
1417 1'40"'91

Merzario-lckx Stommeien-

(Alfa Romeo) Reutemann

1°41°°31

de Adamich-Facetti Van

(Alfa Romeo)
1°44'"19

(Alfa Romeo)

1'41"''54
Lennep-Muller

(Porsche Martini)

1"47"'68

Mohr-Finotto Jost-Casoni :
ANIS 2000) (Porsche 908-3)
1*47”% {'Aa*"an :
Galli-Rosselli Turizio-Nappi-
(Abarth-Osella) Radicella
1'49°"15 (Lola
= 1rag :
Lafosse-Bell Migault-Jaussaud
(Abarth-Osella) (Ligier-Maserati)
1'49''45 1°50°'57
Wanfredini-Gagliardi Nesti-Morelli
(Lola 3000) - (Lola-BMW)
15210 . 1°'52'"12
Melville-
Zorzi-Buonapace «Gianfrancos»

: E* (Abarth-Osella)
23 1'53"'33
Cerulli-=Lucien» Filannino-Marzi
(AMS 2000) {Daltara 7T600)
1'54"'71 15573
Blancpain-Lenman «Tatog=-Voltolina

(Porsche 908-3)
1'88"'OR
“Fitzpatrick-Loos
Porsthie Carreral

(March 73 S 2000)

1 .EE'TEA.

Francisci-Tonuelli
Chevron B 26 1300)

Ke.

Homeo J3triz

1000 KM
IMOLA

Gara internazionale di velocita e durata
valida quale quarta prova del Campio-
nato Mondiale Marche. Autodromo Dino

Ferrari di Ilmola, di 5.060 metri. 198
Giri, pari a km 1001,880.  giugno 1974
T e I

...e in 15 al traguardo

2 Matra-Simca 670 C {Pescarolo-Larrous-_
in o

128 qiri pari a 1001880 kKm__
ore 13’3670, meaia” 160:901_kmh:(2y Alla
(Stommelen-Heutemann®
a 2 airin37 Aana Romeo 33tt12 {(de Ada-
mich-Facetti} » 9 giri; 9. wmatra-Simca

670 C Yarier-serttiseT a 14 giri; 5) Por-

scné Uarrera RSR [’F(eIIer- ey&r] a 21

¢ e—

giri; (6. Pnrﬁcne “Garrera (Schon-Borri)
a 25 giri; urs;hj, Carrera RSH (Se-
gum Wﬂllﬁk a 28 girid BI Pursche ED'E-{J.

S - el

LEIancpain Lehman-.fust 2
Ch’éﬁfbn Ford B 26 1500 Iﬁriﬁﬂmci-‘rnn-

delli) a Mgle;jf” AMS 1300 _« Brame

-Bra men_»- 0=
Garrone) a 42 giri; ﬁ”‘ De Inpagn Pan

tera iGaIIu*Eucatelh] a 46 giri; {2/ March
73S 2000 i[«Tal‘uh Voltolina) a 49 giri;

13. Ligier-Maseradti (Jaussaud-Migault] a
50 giri; 14. Abarth-Osella PA 1 1600
(Barberio-Bilotti) a 56 giri; 15. Lola-
BMW 2000 T 294 {Nesti-Morelli) a 58 giri.

| nuovi primati

Sulla distanza: Pescarolo-Larrousse, me-

dia 160,901 kmh. Non esistono records
precedenti.
Sul giro: il 10. di Gerard lLarrousse, in

1'4078, media 180,714 kmh. Non esisto-
no records aufomuobilistici sul tracciato

1'56°'53 156" 77
Schurti-Koinlag Wit con le due chicanes.
(Porsche Martini)  (Porsche Carrera}
" TSEK‘J?I 1°57°'06 o
[For:gl?; ﬂi:;ralj .FT?EI; Bz%%m CIHSSIfIEE
S 1'57"'51 del Mondiale | _ E %
v S St Marche 18| 8|33
.Fnrm*;!:rgﬂﬁzrrara} dﬂpﬂ 4 prove s | & E;:?' E E
Ihﬁcl;nn-gﬂrri . BE(;II'IE:;mEIIL 7 o,
:‘El iﬂggz‘:r“i [F‘“Eaﬁ'?;‘;ﬂ. %:.;,21 ) Matra-Simca .2 — 20 20 20 60
aidl- .
{Porsche Carrera) Barberio-Bilotti Alfa Romeo - 20 — 15 15 50
1'58"'51 [Aharﬂgg?ﬁl;ﬁa 1600y  Gulf 10 15 10 — 35
| lotte-Zbi i=
[Pnrsnh;zh l.,‘l‘;flir:'a] ,Lu}::fishaat:thMﬂ:lzgﬂl] IPnrsche 7 e
2'01"'60 2'02''59 Lola 6 6
«Tambautos-«Pam: «Bramens-(Garrone :
(Porsche Carrera) (AMS 1300) Chevron 1— 3 2 6
20364 2'03'°66 P i 5
Hagiﬂ]in-Murggghi 7z o-Locat. . Ligier ; 3 3
o ey s  Alpine Renault — — 1 — 1
1o che ha preso Ta partenza . AMS A
TUTTI | RITIRATI
pilota macchina giro perche
Beltoise-Jarier Matra-Simca 670 184 motore
Nesti-Morelli ‘ola BMW 139 motore
ETford-Pesch ~ Porsche RSA 125 motore
Bonomelli-Ballot Lena Porsche ASR 115 rottura_sterzo
Muller-Van Lennep Porsche Turbo 106 cambio
Haldi-Bosch Porsche RSR 90 motore
« Gianfranco »-Melville Abarth Osella 69
Ceruili-= Lucien » AMS Ford 65
Schickentanz-Deutsch Porsche RSR 48 motore rott. puleg.
.Inst-ﬂasqgl - ; Porsche 908 43
llotte-Zbinden @ Porsche RSR 37 motore o
Lafosse-Bell Osella PA 2 35 pistone
« Pam s-Berruto f Lola T 282 26 motore
Turizio-Nappi-Radicella Lola T 292 22 motore sbiellato
Fitzpatrick-Loos Porsche RSR 22 motore
Zorzi-Buonapace Chevron Ford 2 principio d'incendio
Manfredini-Gagliardi Lola T 280 13 ~__pressione benzina
Galli-Rosselli Osella PA 2 = 213 incidente
Merzario-lckx ! Alfa 33tt12 13 incidente
Filannino-Marzi - Daliara 12 motore
Mohr-Finotto AMS 2000 4 incidente
« Tambauto ».« Pam » Porsche RSR 1 rottura puleggia

a 29 giri; ’\Em,
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Abarth di Galli, fino al tredicesimo
giro prima della fine, questa mille
chilometri imolese che di giri ne con-
tava 198, si € trascinata stanca € an-
che scialba, nella noia solo ravvivata
di tanto in tanto da qualche episodio
che ha attirato la attenzione soltanto
perché non vi era nulla di meglio da
fare.

La gente tutta, quella delle tribune
colme, quella che faceva siepe in 50
mila attorno al circuito o era muro
umano nella scalinata della Rivazza,
quella che seguiva la corsa per profes-
sione o per interesse diretto, tutta
questa gente aveva perduto il gusto
della vicenda proprio mentre si ap-
prestava a goderla al massimo.

Merzario partito bene e che era
stato leggermente distanziato nella fa-
se iniziale dall’avvio discutibile della
Matra n. 1, stava recuperando, e si
avvicinava ad una delle due macchine

E" il 13.

blu che baldanzosamente erano scap-

pate via. Merzario riusciva a supera-
re Beltoise verso la Rivazza, profittan-
do di una occasione favorevole che
due macchine da doppiare gli offriva-
no, offrivano soprattutto al suo rapi-
dissimo giudicare le situazioni ed
agire. Infilato Beltoise, che pur gli
rimaneva alle costole, Merzario era
cuscinetto rosso tra le due Matra,

filo tagliente a spezzare il legame del-

la coppia che non poteva piu far giuo-
co facile.

E’ durata pochissimo, e molti non
’hanno neppure veduta, questa mac-
china rossa che stava pungolando le Ma-
tra. Nemmeno mezzo giro, eppoi il
brutto fattaccio, che non trova giusti-
ficazione in alcun caso, nonostante 1|
tentativi di difesa d'ufficio che di
certo vedremo scritti da qualche parte.

Non é giustificato dalle circostanze,
per le tante bandiere blu sventolanti
ad avvertire del soprag giungere delle
due macchine piu veloci. Non € giu-
stificato dalla eventuale scusa della
svista, perché la grossa macchina ros-
sa era avvertibile chiaramente e di
lato. Non ¢ giustificabile con la difesa
della posizione, che non pud mai es-

1

sere fatta superando le regole e so-
prattutto il buon senso.

Poteva essere solo un episodio dei
tanti, pur spiacevoli ma frequenti, che
infiorano, questo genere di corse trop-
po promiscue in ‘qualita umane e tec
niche. E sarebbe stato in ofni caso ri-
provevole e da condannare.\ Nel caso
specifico, oltre ad aver tolto ‘ogni in-
teresse alla corsa, errore di Galli ¢
costato all’Alfa Romeo la possibilita
di continuare ad infliggere nelle pelle
del toro francese le punzecchiate irri-
tanti che Merzario « picador » aveva
appena iniziato a distribuire.

Cosicché adesso siamo qui soltanto
a recriminare, soltanto a far supposi-
zioni sul come le cose avrebbero po-
tuto andare, congetture che, essendo
astratte, possono giungere fino at li
miti della immaginazione, ma che la-
sciano le cose come stanno. Per la
statistica, e per la aritmetica del cam-
pionato mondiale, adesso rimane sol-
tanto 1] fatto certo di un altro wvan-

giro di gara, Merzario ha appena superato la Matra di Beltoise,
quando alle Minerali si urta con Nanni Galli, che sta per superare. Ecco
I’Abarth-Osella di Galli ferma contro il guard rail. Anche Lafosse, in pre-
cedenza, si era lamentato di qualcosa nei confronti del rientrante toscano

taggio acquisito dalla marca francese,
che ha riscattato in Emilia la grossa
magra raccolta a Monza, riabilitandosi
agli occhi del pubblico italiano, ma
soprattutto acquisendo una buona do-
se di morale per la prossima fatica
di ‘Le Mans.

Tutto questo perché al tredicesimo
giro c'é stata quella sciocca collisione,
che non € opinabile interpretare, poi-
ché la accurata prevenzione degli av-
venimentl da parte degli organizzatori
bolognesi aveva fatto predisporre 1 mez-
zi tecnici avanzati che hanno permes-
so, a fine gara, e con tante ripetizioni
veloci e lente, di rivedere fin che si &
voluto la sequenza degli avvenimenti,
la loro meccanica precisa.

Poi c’¢ stata soltanto cronaca, e
leggerete a parte quel che € accaduto.
Se la battaglia fosse continuata forse
avremmo potuto scaldarci anche per
gli altri avvenimenti della corsa, cosi
come avrebbe potuto farlo la gente.
Forse avremmo potuto dar maggior
peso ¢ attenzione alle prodezze di
Stommelen e di Reutemann, costretti
a guidare una macchina menomata,
dopo che il tedesco era andato anche
lui «a muro» danneggiandola. Ed
avremmo potuto seguire anche il rab-
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80 continuare di De Adamich e
cetti che, con la terza e meno « as-
tata» Alfa Romeo, sono apparsi
no bravi, a chi ignorava come an-
2 la loro macchina fosse menomata.
fa stato, pero, quel tredicesimo gi-
‘e nol come la gente abbiamo avuto
delusione lo smorzamento degli
siasmi e quindi quella attenzione
a. Peccato, peccato davvero, quel
icesimo giro!...
arebbe azzardato e non onesto dire
' 'Alfa Romeo avrebbe potuto,
questa spiacevolissima vicenda,
ere le Matra Simca. Le prove ave-
D dimostrato che le Matra sono
0r1, soprattutto sui circuiti pil
101, per determinate qualitd com-
ive, la piu importante delle quali

o/0

tuto dar molto fastidio alle Matra
se sottoposte a tirare obbligate. Ecco
quindi che il verificarsi della stupefa-
cente vicenda del tredicesimo giro ha
tolto alla Casa italiana una possibilita
di successo che era legata, appunto,
all’obbligare le macchine francesi ad
una andatura costantemente elevata.

Abbiamo visto e ve lo spieghiamo
nelle note delle osservazioni tecniche,
come alla Matra non fossero poi tan-
to tranquilli sulla resistenza dei loro
motori, tanto €& vero che hanno spe-
rimentato nuove soluzioni, rivelatesi
poi molto azzeccate. Abbiamo visto
che, anche senza lo stimolo costante
di un avversario alle costole, la Ma-
tra Simca ha perduto una macchina
per cedimento del motore, e non &
stato un fatto casuale e improvviso,
perché ha ripetuto la avaria di Monza
e poiché sul nostro taccuino abbiamo
scritto: « Ore 15,31, Matra Jarier mo-
tore duro, forse valvola che sta bru-
ciando ». E’ poi regolarmente accadu-

che In sala stampa s1 era softermato
sulle indicazioni delle lavagne che te-
nevano aggiornati sulle fasi della gara.
Un ditone che, simbolicamente, po-
tremmo definire un dito sulla piaga
non soltanto delle corse di durata, che
di questi episodi ne hanno tanti, ma
anche sulla piaga ben piu grave per-
ché piu sottilmente pericolosa, di cer-
ti atteggiamenti istrionici che vediamo
assunti con allarmante frequenza da
troppe parti.

Una piaga che, essendo tipicamente
nostrana, con atteggiamenti pseudo
moralistici che sono soltanto nostrani,
¢ davvero avviata alla purulenza: &
quella della creazione ad ogni costo
di situazioni polemiche, che hanno
avuto nella pretesa feroce rivalita tra
Lauda e Regazzoni in seno alla Fer-
rari, tanto per fare un esempio, una
dimostrazione non soltanto di miscono-
scenza della realta, ma di una volonta
da seminazizzannie che ¢ squalificante.
Soprattutto quando questo genere di

In aitu._ I'’Alfa di Merzario dop? l'urto, juasi frontale, con il guard-rail non & piu recuperabile. Ecco, qui sopra,
Merzario mentre abbandona l'auto subito dopo I'urto. A sinistra, il comasco accompagnato da moglie e fi-
gli gia in borghese dopo essersi fatto medicate il dito indice della mano destra, fratturato nell'incidente

consiste nel minor peso. Era quindi
prevedibile che le Matra riuscissero
ad imporsi, perché oltre tutto avevano
anche piloti molto efficaci ed affiatati.

La coppia Larrousse-Pescarolo, re-
gina del campionato 1973, e quella
Beltoise-Jarier senza dubbio piu ve-
loce nel suo insieme, erano migliori
di quelle dell’Alfa Romeo, poiché
Ickx non poteva avere la stessa pa-
dronanza del mezzo che ha Merzario,
¢ Reutemann era nelle stesse condizio-
ni nei confronti di Stommelen. Tutto
sommato quindi ecco che le previsioni
erano favorevoli alla Matra.

Tuttavia c’era da tener conto delle
circostanze, cioé dello sforzo che la
pista di Imola impone alle macchine,
e delle temperature, che avrebbero po-

| tempi migliori in corsa
dei maggiori protagonisti

OUSSE Matra 10. giro 1'40"'8 media 180,714 kmh
DISE Matra 11. giro 1'41"'8 media 178,939 kmh
ARIO Alfa . 9. giro 1'41"9  media 178,763 kmh
AMELEN Alfa 11. giro 1'42"7 media 177,370 kmh
DAMICH Alfa 5.-16. giro 1'47"4 media 169,608 kmh
LENNEP  Porsche  51.giro 151”1  media 163,960 kmh

(3

o, € per nol non & stata sorpresa
e vedl caso € accaduto allo stesso mo-
do di Monza ed alla macchina che era
nelle condizioni di Monza. Tutto senza
che vi fosse stata, come a Monza, la
costante presenza degli avversari vi-
cini, a far tirare il cdllo ai motori.

L’interrogativo, che purtroppo ri-
mane senza risposta, € quello di sape-
re se anche il motore della macchina
arrivata fino in fondo poteva cedere,
una volta sottoposto a sforzi prolun-
gati. ed € un interrogativo che con-
tinulamo a porcl, con irritazione. E’
andata cosi, € adesso ormai non c'e
piu rimedio.

E’ andata malissimo anche alla
macchina di Stommelen, costretta a
continuare la corsa senza la sporgen-
za a labbro che nella parte posteriore
assicura maggior aderenza alle ruote
direttrici, e per Stamnmelen e Reute-
mann ['aver potuto finire la corsa ab-
bastanza bene & titolo di merito.

E’ andata bene anche per Merzario
e Galli, che dall’incidente spettacolare
che tutti abbiamo potuto rivedere
SONO. usClil senza conseguenze apprez-
zabili. Merzario ne ha tratto un dito
ingessato, un ditone bianco e rigido
che poil ha dovuto tener puntato, e

atteggiamenti viene da famiglie che,
contemporaneamente O quasi, fanno
del moralismo gratuito, con altri at-
tegglamenti — incoerentemente oppo-
sti — altrettanto assurdi ed istrionici.

Una piaga nostrana, ho detto, e
non & difficile rilevarlo, poiché sol-
tanto da noi si continua ad ingi-
gantire cose che in contrade piu evo-
lute almeno sul piano della serenita,
sono valutate per quello che sono,
cioé trascurabili. Meraviglia (ma forse
non dovrebbe meravigliare?) che uo-
mini di molto peso — pezzi da novan-
ta dell’automobilismo sportivo italia-
no — si prestino a giochetti del gene-
re, senza avvertirne la incongruenza
ed anche .la pericolosita. Oppure il
solletico della popolarita da rinnova-
re di continuo & piu forte delle con-
siderazioni sensate?

Il ditone di Merzario, che gli au-
guriamo sia presto di nuovo un dito,

- normale, tale da permettergli di con-

tinuare a correre, gia magari in Sve-
zia, questo ditone messo su una piaga
simbolica c¢i ha portati fuori tema,

.ok
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anche se a guardar bene non tanto.

Torniamo a Imola ed alla corsa
smoncata. E’ stato davvero peccato,
lo ripeto come certo se lo stanno
ripetendo le decine di migliaia di
spettatori, soprattutto ‘quelli che non
hanno nemmeno avuto il piacere di
vedere I’Alfa rossa davanti ad almeno
una Matra.

Cera da vedere anche il resto del-
la gara, oltre al duello tra Alfa e
Matra, C'erano le Porsche turbo, ma
hanno avuto un sacco di guai, eppoi
il circuito non era 1l meglio auspica-
bile, per le caratteristiche di questa
macchina veramente ancora troppo
sperimentale. Clera la Ligier Mase-
rati, che stava provando qualcosa che
permettesse di andare a Le Mans
senza 1 patemi che la relativa fragilita
del cambio ha procurati a Monza e
Spa. Clerano le Abarth Osella.

Abbiamo visto poco, da queste par-
| ti, e quindi non possiamo dirvi mol-
to. Interessante, ma senza novita, la
corsa delle Porsche Carrera, col so-
liti protagonisti di quella che & ormai
diventata la « Coppa Porsche », cioe
la lotta per la categoria Gran Turi-
smo. Poi la miriade di macchine pic-
cole, qualcuna delle quali meriterebbe
di essere piu seguita con attenzione,
come la Dallara e le AMS.

Siamo, a questo punto, ad un altro
punto « piagoso », ad un’altra peste
delle gare di durata. Imola ha accen-
tuato 1 fenomeni negativi che la si-
multanea presenza in pista di macchine
e piloti, in troppo accentuata differen-
za, creano dappertutto. Imola molto
selettiva e molto sportiva, uno dei mi-
gliori circuiti da vero sport, se in
campo ci fossero solo macchine simili
e piloti di valore ravvicinato, ha fatto
scoppiare con virulenza i bubboncini
delle troppo differenti prestazioni. E
cosi molte delle cose che vi sono acca-
dute hanno avuto origine -proprio da
questi aspetti negativi.

Francamente verrebbe da dire che
Imola & molto pili adatta ad ospitare
un Gran Premio di Formula uno,

j} domenicaSPRINT -

che una gara di durata, almeno fin-
ché la formula ¢ questa. Imola inau-
gurava la nuova variante, che non &
chicane ma vero nuovo tracciato, e
la selezione I’ha prodotta, insieme
perdo con un aumento delle difficolta
tra i piu bravi e veloci.

Carluccio Facetti, serio e applicato
come sempre, ci diceva ad un certo
punto che Imola & un circuito sen-
za ombra di rettilinei, perché alle chi-
cane e curve fisse ne aggiunge una
miriade di mobili, per cui non hai
mai la macchina diritta.

Imola tuttavia € stata esemplare
per la efficienza di tutti i servizi, ed
ha persino peccato In eccesso, per-
ché la gente di percorso, nella com-
prensibile ambizione di dimostrare che
era all’altezza del compito, ha un po-
co esagerato, per esempio nello span-
dere la polvere bianca antiolio, che ad
un certo punto ha ridotto le macchine
ad un colore uniforme, quello dei vei-
coli degli imbianchini. E qualche pi-
lota, di quelli che sono piu esperti,
ci ha detto che anche le segnalazioni
erano troppe, quando in qualche pun-
to si verificavano circostanze da at-
tenzione. E’ chiaro, comunque, che il
peccato di eccesso ¢ da preferire sem-
pre a quello di carenza.

Il Mondiale Marche vuole corse di
mille chilometri o sei ore. Quindi la
inevitabile necessita della distanza ha
imposto a Imola questa gara. Noi
stiamo pensando ad una corsa piu
breve, con una trentina di macchine

sullo stesso piano. Delle Matra-Simca,
delle Alfa Romeo, delle Gulf e Lola
e Porsche e... delle Ferrari. Ne wer-
rebbe fuori una gran corsa!

Il campionato mondiale non & di
certo finito. La Matra-Simca adesso va
a Le Mans ad incontrare le Gulf, in
assenza delle Alfa Romeo. Ci sara

anche una Ferrari Dino 308, quella
che vi abbiamo mostrata su queste
pagine la settimana scorsa. Se le Gulf
tengono € sono pari all’attesa, chis-

sa che anche per le Matra non vi sia
un... « tredicesimo giro »!...

- 20}

In queste foto, la sequenza dell'uscita di strada
dell’Alfa Romeo di Rolf Stommelen nella fase
iniziale della corsa. Il tedesco ha sbagliato |'en-
trata alla nuova variante nella parte alta del
percorso, ed ha urtato i paletti di sostegno del-
la rete di protezione, rovinando il « baffo» an-
sistemato ai boxes

teriore che e stato poi
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Ancora nella nuova chicane della via di Pediano, neila zona alta della pista,

vediamo un testa-coda della Porsche di Haldi. Passano Beltoise e «Tatog»

La pismta. dopo un pc;m;u si € molto rovinata, ed in particplar.mgdp la
chicane dei box era unta e cosparsa di brecciolino. Molti quindi i te-
sta-coda in uscita, fra cui questo della Porsche 908-3 del tedesco Lehman
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MOLA incident:

. Per la prima volta giornalisti ed esperti hanno potuto visionare «a caldo»

' un incidente di corsa e stabilirne |’esatta meccanica e le responsabilita

l.a moviola e

B S R

IMOLA - Imola alla moviola, per l'inci-
dente fra GALLI e MERZARIO al tre-
dicesimo giro. Abbiamo parlato con i
due protagonisti del « fattaccio »: le ver-
sioni come al solito sono contrastanti.

Dice NANNI GALLI: « Io seguivo la
mia traiettoria, quando Merzario nel
cercare di passare all'interno mi ha tam-
ponato all’altezza della mia ruota po-
steriore destra, mandandomi fuori stra-
da e andoci lui stesso. Non si fa cosi a
gareggiare! Bisogna che la gente guardi
dove va. Ci saranno senz'altro foto e te-
stimoni come i commissari che possono
confermare quanto ti ho detto... »

Dice MERZARIO: « Ho visto chiara-
mente che i commissari sventolavano la
bandiera azzurra sin dalla Piratella per
avvisare Nanni che stavo sopraggiun-
gendo per superarlo. Prima della curva
delle Acque Minerali I'ho infilato all’in-
terno, I'ho passato. Ma quando gli ero
davanti Nanni, come se non mi avesse
visto, ha impostato la traiettoria come
se io non esistessi. E’ stato inevitabile
che mi sia venuto addosso. Mi ha toc-
cato con la sua ruota anteriore destra
la mia anteriore sinistra siamo andati
in testa-coda e abbiamo terminato la
corsa contro il guard-rail. Non riesco a
capire un comportamento simile oltre
tutto lui aveva una 2000 e io una 3000,
non poteva pensare di starmi davanti ».

La corsa e stata tutta registrata dal-
I'impianto televisivo interno, percio do-
? po la gara tutti i giornalisti hanno po-
¥ tuto vedere alla moviola quanto segue:
8 prima della curva delle Acque Minerali,
si vede chiaramente un commissario
che sventola la bandiera blu a Nanni.
All'inizio della curva a destra, Merza-
rio ritarda la frenata e passa all'interno
la vettura di Nanni. Al centro della cur-
va, sono appaiati, Merzario anzi lo so-
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pravanza leggermente, Nanni, prima lo
illude con l'apertura sulla sinistra, poi
pero non rallenta e imposta la curva
come se Merzario non esistesse: stringe
sulla destra andando a colpire Merza-
rio che viene spedito sulla tangente
frontale. Questo il fatto. Ora leggiamo
cosa dice il regolamento internazionale.

Annuario CSAI art. 93, comma b: il
conduttore deve attenersi alle segnala-
zioni degli ufficiali di gara. Il condutto-

( \
DITO ingessato

(ma forse in SVEZIA)

IMOLA - Dopo l'incidente del 13. giro con Galli,
Merzario accusava un dolore alla mang destra. Per
precauzione si & fatto visitare all’ospedale imole-
se dove, con una radiografia, si ¢ potuto consta-
tare che il pilota aveva riportato una frattura

della prima falange del secondo dito della mano
destra. Il dito € stato subito ingessato. Merzario
si & preoccupato di telefonare subito a Frank
Williams alla TSO<Marlboro per rassicurarlo. Egli
spera, se il dito non gli fara male di poter essere
regolarmente al via al GP di Svezia.

-
re che si trova davanti ad altri sopra-
vanzando chi lo segue di almeno una
vettura ha diritto di scegliere in curva
la traiettoria piu conveniente... egli de-
ve peraltro assicurarsi prima di spo-
starsi... di poterlo fare senza interferire
con la traiettoria di altri veicoli... age-

volare i sorpassi tenendo presente che
possono avvenire da entrambi i lati...

Invece & avvenuto che:

@ GALLI non ha tenuto conto delle
segnalazioni dei commissari;

® GALLI non sopravanzava « almeno
di una macchina » Merzario che quindi
gli aveva tolto il diritto alla corda;

© La moviola non ammette giudizi di
parte, se non per scelta non in buona-

er MERZARIO

s
??????
.......

fede.

Tutto questo lo scriviamo anche per
quei catoni-per-dispetto i quali, dopo
aver « linciato » Regazzoni a Montecar-
lo per un errore che forse puo avere
origini come nell’episodio imolese (sia
pure a... contatto posteriore), probabil-
mente non mancheranno l'occasione di
mettere sotto accusa il « pulcino nero »
che ha fatto rabbia a certuni solo per-
ché ha avuto il coraggio umano di dire
NO a sprezzanti offerte di stagione li-
mitata ad Enzo Ferrari, qualche mese
fa. Un articolo apparso proprio alla vi-
gilia di IMOLA sul quotidiano mila-
nese cosiddetto piu importante ha di-
mostrato proprio come « sl sSmussano
gli angoli (della polemica) in questo
sport ». Chi ha coraggio si guardi allo
specchio, ma la smetta, per partito pre-
so, di trasformare i meriti di un pilota
in un disprezzo umano.

Merzario, che ¢ uso prendere son-
no istantaneamente quando si mette a
letto, sabato sera vigilia di Imola do-
po mezz'ora di sonno, si e svegliato
improvvisamente alle 11 e fino alle 3
non ¢ riuscito a riprendere sonno! Chi
puo considerarsene la causa non puo
certo vantarsi di aver contribuito alla
vigilia di un impegno cosi difficile a
una attenzione psicomotiva tanto preoc-
cupante.

Per la cronaca: proprio nello stes-
so punto della curva Acque Minerali e
allo stesso modo tre giri prima Lar-
rousse ha infilato l'altra Matra. C'era
Beltoise al volante. Quello stesso Bel-
toise che due giri dopo ha ceduto, pur
nel maggior diritto agonistico che certo
aveva rispetto al doppiato ma irridu-
cibile NANNI (in 2 litri) il secondo

posto a Merzario nell'altrettanto seve-

ra curva della RIVAZZA.



MOLA cronaca

Solo MERZARIO

ha messo paprika

LARROUSSE
in testa
gia prima
di... esserc

IMOLA - Trentasette vetture alle
ore 12 precise si sono scatenate sul-
Pautodromo Dino Ferrari di Imola
per dar vita alla prima gara di va-
lidita mondiale che questo circuito
abbia mai avuto nel campo automo-
bilistico. Uno splendido sole e una
temperatura di 26 gradi riscalda gli
olire 45.000 presenti, Dei 38 quali-
ficati non prende il via Moreschi con
la Chevron 1300 perché ha rotto il
motore nelle prove libere della mat-
tinata. Parte invece la Porsche Tur-
bo sperimentale di Schurt, che fara
solo alcuni giri per rientrare ai box
e far quelle modifiche al compressore
che stavano terminando di fare i
meccanici quando la gara € partita.
I tecnici della Porsche hanno voluto
ad ogni costo che la vettura parte-
cipasse alla Mille di Tmola per sag-
giare appuunto tutte le nuove solu-
zioni che la macchina ha.

La partenza sara discussa a non
finire. Dietro la vettura tutti alli-
neati i 37 equipaggi fanno il giro
di ricognizione «quando la vettura
staffetta si mette da parte, Beltoise
appena fuori dalla chicane schiaccia
a fondo I'acceleratore, prende un bel
vantaggio lasciando tutti di stucco.
Tutti i piloti erano stati avvertiti dal
direttore di corsa che dovevano man-
tenere le loro posizioni fin sulla li-
nea di partenza, invece 1 maftristi ri-
petono... i1 Nurburgring e Larrousse
¢ svelto a pigliare la scia del compa-
gno e subito le due Matra sono in
testa.

Alla fine del primo giro (compiu-
to in 1’4272 alla media di 178,238
kmh) transita per primo davanti ai
box Beltoise come era prevedibile,
seguito da Larrousse, poi leggermen-
te staccato Merzario, Stommelen, De
Adamich, Van Lennep, Jost, Mobhr,
Galli, Lafosse e Manfredini, questi
ultimi gia molto staccati.

La partenza anticipata che ha fat-
to Beltoise, viene prontamente e giu-
stamente punita dai commissari spor-
tivi con un minutp di penalizzazione.
Cosl, praticamente, per 9 giri tran-
sita in testa Beltoise mentre prati-
camente & Larrousse che guida la
corsa. Al terzo giro sempre le due
Matra-Simca in testa, Beltoise ha un
vantaggio sul compagno di 3", men-
tre Merzario con 1'Alfa Romeo ¢
terzo a 3"4. Il comasco-in mattinata
aveva montato dei rapporti del cam-
bio pit lunghi che gli facevano per-
dere oltre 400 giri rispetto al giorno
delle prove. Alle spalle di Merzario,

domembaS__PlNT

Qui sotto, lo schieramento con le
due Matra in prima fila. A destra,
la partenza lanciata vede le Matra
troppo in anticipo: per Beltoise,
un minuto in pit di penalizzazione

Stommelen a 3”6, de Adamich a 13”
poi Joest con la vecchia ma sempre
valida Porsche 908, Galli con I'A-
barth Osella ¢ ottavo e primo della
categoria 2000, mentre Van Lennep
con la Porsche Turbo della Martini
€ settimo.

Al giro successivo le due Matra
transitano assieme, mentre inizia il
carosello dei primi doppiati. Le po-
sizioni dietro ai due leader non cam-
biano, Merzario si avvicina ai due di
testa e sta per lanciare il suo attacco
ai battistrada francesi. Infatti al
quinto giro Merzario fara segnare il
giro piu veloce in 1’4177 alla me-
dia di 179,115 kmh.

Le posizioni restano invariate fino
al 10. giro, quando si ha il colpo di
scena di Larrousse che si era avvici-
nato sempre di pit a Beltoise e ora
passa in testa e distacca il suo com-
pagno di 1”8, terzo € Merzario che
si sta scatenando anche grazie alla
sua Alfa Romeo veramente in ordi-
ne. Lungo tutto il tragitto si puo ve-
derla nei monitor molto stabile nel-
le curve e superiore alle Matra in
accelerazione. Il distacco di Merza-
rio. dal battistrada € di 2”5, quarto
e Stommelen a 17”1, quinto de Ada-
mich a 55”9, sesto Reinhold con la
Porsche 908, settimo Galli primo
delle 2000 ottavo Van Lennep con
la Porsche Turbo, nono Lafosse cor
I’Abarth Osella decimo Turizio cen

La partenza punita

&

In queste foto, tutto il primo girc
di gara in una sequenza fotograficz
che si «legge » cosi: Tosa, Acque
Minerali, rettifilo scuola Agraria, va
riante alta, Rivazza, ed infine varian
te delle tribune. Nell'ordine, passa.
no Beltoise, Larrousse, Merzario,
Stommelen, de Adamich. Poi il vuoto
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E’ di Larrousse anche il giro piu
veloce, proprio quando passa in testa
al decimo, compiuto in 140”8 alla
media di 180,714 kmh. Si ferma in-
tanto ai box la vettura di Manfre-
dini che accusa qualche problema
al motore.

L’attacco di Merzario riesce in pie-
= _ ¢ no all'undicesimo giro. Infatti il pi-
jﬁg‘?gﬁihﬁéﬁ % ' Wl -_,-‘_;-%f;;;m. . lota dell’Alfa, El:li:‘il‘:i-l.ﬁ“l{:'.i"lt{“ il pit in
e LR A AR S MR e AR forma di tutta 'equipe milanese, co-
g R e U e rona con successo 'attacco a Beltoi-
; ﬁ;g&sﬁg NN i!h b Tt b PR B LT se e lo passa di prepotenza instal-

RN TR LT R AT e T Thom N L landosi al secondo posto a 374 dal
: PR ' : | 3 battistrada e si accinge a portare il
suo attacco anche allo scatenato Lar-
rousse.

C’¢ un attimo di smarrimento nei
box francesi davanti a tanta traco-
tanza del pilota della rossa Alfa, ma
dura poco (purtroppo) per noi ita-
liani e invece va molto bene per la
Matra-Simca al giro dopo, gquando
r i una manovra non regolare di Galli
e Ly che, superato chiaramente da Mer-
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o o s zario (e lo dimostrera poi la ripre-
e sa In raplay della TV), lo «stringe»
alle Acque Minerali, impostando la
sua tratettoria senza tenere conto
dell’altra macchina che all'interno ha
acquisito il diritto ad avere la pre-
cedenza. L'urto ¢ inevitabile. Le due
macchine ad una velocith di circa

Giancarlo Cevenini
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180 kmh, finiscono contro il gardrail
e nmangunc: inutilizzate. Nanni non
i fa fisicamente nulla, mentre Mer-
zario accusa un dnlnre alla ‘mano
destra. Subito vengono fatte le ra-
diografie e sl vedra che il comasco
ha riportato la frattura della prima
falange del secondo dito della ma-
no destra. Sara ingessato.

Ritiratosi Merzario le posizioni al
tredicesimo  passaggio, dei 198 in
programma, per un totale di 1001,880
km, sono le seguenti: In testa Lar-
rousse, seguito da Beltoise, Stomme-
| len, de Adamich, Reinhold e Muller.

Al 15. giro Stommelen esce alla

| variante nuova e perde una posi-

zione, oltre ad avere rotto il mu-
setto anteriore della sua Alfa, Sara
questo il guaio maggiore per la cop-
pia tedesco-argentina, in quanto la
macchina da questo momento diver-

spoiler e ai box non si fara cambia-
re il musetto. La conseguenza sara di
non poter poi portare un attacco
valido alle due Matra in testa alla
corsa.

Larrousse guida la gara al 20. giro
con un margine di 17”6 su Beltoise.
Sono gli unici a pieni giri. L'Alfa
Romeo che con de Adamich, autore
di una corsa regolare come si con-
viene a chi deve fare una 1000 km
& a un giro, quarto & Stommelen con
I'altra Alfa che sta rinvenendo mol-
to bene, dopo una confidenza in va-
riante, quinto & Joest, sesto Lafosse
con I’Abarth Osella, settimo van
Lennep, ottavo Turizio, nono Nesti
decimo Migault con la Lijier Mase-
rati, che ha qualche problema alla
pompa della benzina ed & a due gir
dalla coppia di testa.

Al 21. giro si ritira Manfredini
con la Lola per problemi di motore,
De Adamich ai box al 23. giro per
far controllare la frizione, mentre al
30. giro alle « Minerali » si incendia
la 'AUS di Buonapace. Il pilota &
illeso e l'incendio viene prontamen-
te domato.

& o8

Trentacinquesimo giro la Matra-
Simca di Larrousse entra ai box per
fare rifornimento, sale Pescarolo che
pezde 36”8, tre giri dop{} anche Bel-
toise che era andato in testa si ferma
ai box, gli fanno il pieno di benzina
e gli cambiano anche il cofano po-
steriore che ha strisciato contro il
guardrail perde in tutto 52”8 e 1i-
parte sempre in seconda posizione.

Quarantottesimo  giro Casoni con
la Porsche 908 si deve ritirare per
la rottura del motore. Intanto ai box
i piloti si lamentano per la pista che
causa il grande caldo si disfa ['asfal-
to e fuori dalle traiettorie si trova
molto brecciolino pericoloso.

Sempre in testa Pescarolo al qua-
rantesimo giro con a ruota Jarier,
mentre Stommelen & terzo ad un gi-
ro e Facetti & quarto a due giri. Le
posizioni- non cambiano neppure 10
giri dopo, mentre al 52. giro per una
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fermata di Pescarolo che cambia il
cofano, Stommelen passa secondo. Ma
tre giri dopo si deve fermare perde
1’6 per cambiare l'incidenza dell’alet-
tone posteriore e cercare di- elimi-
nare i problemi all’avantreno, che
fin dai primi giri € duro per la rot-
tura degli spoiler e riparte Reute-
mann. Al 50. passaggio due Matra
in testa a pieni giri, seguite dall’Alfa
di Stommelen a un giro e da quella
di Facetti a tre giri, poi tre Porsche
Carrera, sono quelle di Seguin, Kel-
ler e Haldi a 5 giri di distacco, Blanc-
pain & ottavo con la Porsche 908
mentre Barth ¢ decimo con la Car-
rera.

LLa vettura di testa ha impiegato
a percorrere i 50 giri 1'30'45’2 alla
media di 167,266 kmh, il giro piu
veloce & sempre il decimo di Lar-
rousse. .

[La marcia

Matra

trionfale della

Merzario ha resistito bene alla partenza veemente delle due Matra, ed anzi

subito prima dell'incidente alle
sintesi della corsa nel tabellone ogni

Minerali ha superato Beltoise. In alto, la
100 km di gara esposto in sala stampa

CHUEL 1= ciu I

continua. Sembra che nessuno le pos-
sa piu fermare, ma.. ad un certo
momento si sente uno Strano rumore
uscire dagli scarichi della vettura di
Beltoise, che perd continua imper-
territo. Ci si aspetta che si fermi, in-
vece tutto continua per il meglio
per i francesi. De Adamich, salda-
mente in quarta posizione, ha as-
sieme al compagno Facetti problemi

e adopera solo la 1. la 3. e la 5. mar-
cia, Stommelen, anche Iui con pro-
blemi di tenuta di strada e di guida
molto faticosa & alle spalle dei due
battistrada a tre giri. La media &
bassa per la facile corsa della Ma-
ra, all’80. giro & di 163,947 kmh,
viene respinto il reclamo della Ma-
tra per la penalizzazione inflitta a
Beltoise.

Sembra ormai tutto fatto, anche
ai box dell’Alfa si & ormai rassegnatl
alla doppietta Matra e si maledice la
sfortuna, quando mancano 14 giri
alla fine. Beltoise arriva in un bagno
d’olio ai box con il motore che ha
un grosso buco. La Matra vince ma
perde il secondo posto a favore del-
]AIfa che guadagna cosi 15 punt
in classifica mondiale. Si ride dalla
contentezza in tutti e due i box; in
quelli Matra per la vittoria, in quel-
li Alfa per I'insperato (a questo pun-
to) secondo posto.

Terzi gh ottimi de Adamich-Facet-
ti autori di una gara regolare ma
sfortunata e vincitori del Trofeo Si-
neti.

Finisce come al solito con i vinci-
tori che spruzzano champagne ad-
dosso al .pubblico che li applaude.
hanno anche a dﬁpuswmm del Lam-
brusco ma quello & troppo buono
e se lo portano a casa.. Il momen-
to & commovente quando la mam-
ma di Giunti consegna il trofeo de-
dicato al figlio ai due piloti italian
su macchina italiana che I'hanno vin-
to: De Adamich e Facetti, baciando-
gli sulle guance e dicendogli con le
lacrime agli occhi, «Sono contenta
che labbiate vinto voi...»

Giancarlo Cevenini
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IMOLA - Mancano 70 km alla fine di
una corsa che ha vissuto attimd
esaltanti nella sua prima parte. Le
due Matra-Simca saldamente in te-

sta sono perfino spavalde nella loro
marcia, ma improvvisamente la vet-
tura di Beltoise-Jarier arriva ai box
malinconicamente muta. Subito si
affannano i meccanici ma Beltoise
alla guida fa segno che non importa,
alzano 1l cofano posteriore i bravi
meccanicl transalpini, e vediamo il
motore in un bagno d’olio. La secon-
da Matra é fuori uso, la costanza
della coppia Stommelen-Reutemann
con I'Alfa 33TT12 e premiata: un se-
condo posto meritatissimo e con 15
punti nella classifica mondiale che
pone |'Alfa dietro la mattatrice di
questa prima parte di campionato
mondiale marche, la Matra-Simea.

Sul podio della 1000 KM di Imoia,
validamente organizzata dall’'auto-
mobile club di Bologna, abbiamo
parlato con la coppia alfista tufta
italiana che ha vinto il trofeo inti-
tolato a Ignazio Giunti, dopo che la
madre del pilota scomparso baro-
nessa Gabriella Giunti ha consegna-
to 1l trofeo dedicato al figlio. De
Adamich ha detto: « Peeeato che per

I'olio che era andato a finire nella
frizione, non abbiamo potuto sfrut-
tare in pieno la maechina! Per non
comprometiere la posizione che ave-
vamo, abbiamo adoperato solo Ila
prima, la terza e la quinta marcia
per non affaticare la frizione ma-
landata, tutto e andato OK. E’ un
peccato che la frizione abbia avuto

questo guasto proprio guando era-
vamo in terza posizione, perche
Stommelen aveva fatto un testa e
coda alla chicane nuova, altrimenti
il seeondo posto avrebbe potuto es.
sere il nosiro. Ed € un peccato non
andare a Le Mans, perché abbiamo

dei motori che durano. Se oggi il
nostro motore ha fatto 1000 km sen-
za rompere in quelle condizioni
(senza frizione), penso che possa
corrispondere non a una 24 ma a
una 48 ore »

Anche Facetti e dello stesso pare-
re: « E' un motore eccezionale —
esordisce — pensa che andava me-
glio alla fine che in principio. Senza
guel maledetto guasto alla frizione
avremmo potuto impensierire la Ma-

"tra-Simea e farla tirare di piu con il

rischio di farla rompere. Siamo co-
mungue contenti lo stesso del risul-

_domenicaSPRINT

tato principalmente perché abbiamo
dimostrato che le nostre Alfa sono
piu resistenti delle rivali francesi ».

I vincitori sono come al solito con
il morale alle stelle, in particolare
Larrousse che esordisce dicendoci:
« A Monza, a Spa e al Nurburgring
ho avuto sempre problemi di moto-
re, oggi finalmente il motore non mi
ha tradito e io e il mio compagno
abbiamo vinto. E’ la prima vittoria
quest’anno che cerchero in tutfi i
modi di non far restare sola. La
Matra-Simca vincera senz'aliro la
24 Ore di Le Mans. Peccato che oggi

qui I’Alfa sia riuscita a prendere 15
punti in classifica mondiale, E’ una
brutta cliente la vettura italiana sa-
rebbe meglio non averla cosi alle
costole »., Mentre ce ne andiamo

Larrousse ci richiama indietro e ci
fa vedere che al collo porta la me-
daglia d’oro del Casco d'oro di Au-
tosprint, e ci dice: « Vedi, forse que-
sta nella sua terra mi ha portato
fortuna... ». Speriamo non lo sappia
I'ing. Chiti...

Anche Pescarolo é al settimo cielo
dalla contentezza, il pilota della vet-
tura vincitrice ci prega di dire che
quest’inverno gli organizzatori rifac-

Larrousse in sbandata nella sabbia, alla Rivazza. Proprio all'ultima sosta, la Matra n. 2 vincitrice ha rischiato la
squalifica, quando é stata rimessa in moto a spinta e poi riaccesa con un po' di furbizia prima che si fermasse

Hanno studiato IMOLA
per rifarla in UNGHERIA

IMOLA - Una delegazione ungherese composta dal signor
Wilkelm Wessely, membro della Commissione esecutiva
dell’Automobile Club ungherese, e dall’ing. Valyi Laslo,
ha assistito alla 1000 Km di Imola ed ha compiuto una
attenta visita al circuito del Santerno e a tutte le installa-

visita sta nella volonta dell’AC
a 50 km da Budapest, nelle vici-
nanze dell’autostrada che dalla capitale ungherese condu-
ce al lago Balaton, un autodromo permanente. L’Ente un-
gherese si € gia interessato in passato dell’autodromo del
Santerno in vista di questa nuova realizzazione e sembra
che, nelle sue caratteristiche di tracciato, come pure negli

Incontri particolari consensi da parte

zoni. Il motivo della
magiaro di realizzare,

implanti ausiliari,
degli esperti ungheresi.

massimi

Dino Ferrari.

sport

dirigenti

La delegazione presente a Imola si € incontrata con i
dell’AC Bologna
hanno avuto un motivo in piu di giustificato orgoglio
nel giorno della «vernice » mondiale automobilistica del
La delegazione ungherese alla quale sono
stati 1llustrati anche 1 particolari dei
e assistenza sanitaria ha lasciato ['autodromo soddisfatta
della positiva « ricognizione ». Resta ora da vedere quali
saranno i tempi di realizzazione dell’autodromo ungherese.

che, naturalmente,

servizi di sicurezza

Sportivamente c¢i auguriamo un « battesimo» a breve
scadenza. | presupposti sono buoni ¢ il « gemellaggio »
con il Dino Ferrari potrebbe aprire nuovi orizzonti alio

automobilistico.

IMOLA interviste

'101e e recriminazioni «dopoy»: per CHITI il K.O. di
MERZARIO ha forse salvato le MATRA dal bis di Monza

L'ALFA ha un motore da LE MANS

ciano il manto stradale, perché era
Impossibile guidare per il breccio-
lino sulla pista. Dice: « Sono stan-
chissimo perché ¢ un circuito molto
bello, ma molto guidato, certo che
la soddisfazione € grande. Principal-
mente devo ringraziare il mio com-
pagno che e andato fortissimo e ha
sempre riportato la vetfura al box
in perfetto stato. Ora ci aspetta Le
Mans, non mi dispiacerebbe vincer-
la... »,

Questo dell’asfalto che si € sbricio-
lato é un problema che tutti i piloti
hanno fatto rilevare, Alcuni come
Stommelen, al rientro ai box, sono
scesi con la tuta piena di breccioli-
no lanciatogli addosso dalle macchi-
ne che sorpassava. Un nuovo manto,
e il circuito che tutti apprezzano per
il suo tracciato e a posto!

Stommelen e Reutemann, degni
secondi in questa 1000 imolese con
I’Alfa che e andata benissimo. Dice
Stommelen: « Ho fatto un testa e
coda per del brecciolino alla nuova
chicane e ho danneggiato il cofano
anteriore, la macchina era molto fa-
ticosa da guidare e non abbiamo po-
tuto tentare di attaccare le Matra-
Simeca che guidavano la corsa per
cercare di farle tirare di piu e pas-
sarle oppure tentare di farle rom-
pere ».

Anche Reutemann e dello stesso
parere, « due sono i grossi guai che
ci hanno impedito di attaccare a
fondo le Matra-Simea con le nostre
Alfa: uno quello detto da Stomme-
len, l'altro e lo stato della pista,
sembrava di ghiaccio, bastava usci-
re dalla traettoria di 30 cm per es.
sere in testa e coda e uscire di sira-
da. Oltre a c¢io c’era anche il proble-
ma dei sorpassi veramente difficili
da fare, sia per lo stato dell’asfalto
che per i piloti piu lenti che sembra
non abbiano gli specchietii retrovi-
Sori »

Per ultimi 1 due tecnici il vincito-
re e 1l vinto. L'ing. Martin per la
Matra e contento, come e ovvio, del-
la vittoria, ma e arrabbiato per il
minuto di penalizzazione che i com-
missarl hanno dato a Beltoise per
la partenza anticipata. Ha fatto un
reclamo che e stato respinto. Ci ha
detto che fara ancora reclamo alla
CSI, « per una questione di princi-
pio... ».

Per l'ing. Chiti c'é solo il rimpian-
to di non aver potuto avere le mac-
chine di punta, quella di Merzario e
quella di Stommelen in gara per po-
ter attaccare a fondo la grande ri-
vale Francese.

« Se Merzario non fosse stato eli-
minato da un inecidente causato da
altro pilota banale finché si vuole,
perché bastava dare la precedenza
a chi spetta o per lo meno guardare
gli specchietti retrovisori, e se Stom-
melen non avesse rotto il musetto
anteriore’ per un banale testa e co-
da, avremmo potuito impegnare co-
me gia facemmo a Monza la Matra
e cosiringerla a tirare con il rischio
di farla rompere. Sono convinto che
la nostra macchina e piu resistente
di quella francese: mai un nosiro
motore si e rotto, mentre agli altri
e capitato spesso. Non andremo a
e Mans e me ne dispiace, ma ci
prepareremo bene per la corsa in
Austria, i 15 punti di oggi sono un
grosso incentivo per cercare di vin-
cere il mondiale marche... »

CeVv.




IMOLA tecnica

Qualche novita c’era

ALFA

corte

e occhi a
mandorla

IMOLA - Esternamente identiche a guelle
viste fino alla Mille chilometri del Nur-
burgring, le Matra Simca si sono presen-
tate a Imola con una spiritosa verniciatu-
ra sulla carenatura dei fari, tale da simu-
lare un occhio a mandorla con una grossa
palpebra. Non avevano apparentemente
altro di nuovo, ma osservando attenta-
mente si & potuto rilevare che tra le due
macchine c'era effettivamente qualcosa di
diverso. Ed anche se apparentemente di
poco conto, si & capito che si trattava di
una sperimentazione alla quale i tecnici
della Casa francese attribuivano molta im-
portanza.

ILa vettura di Larrousse-Pescarolo, in-
fatti, aveva l'alternatore sistemato a sbal-
zo accanto al cambio di velocita, ed azio-
nato con una cinghia attraverso due sem-
plici puleggie. Sulla macchina di Beltai-
se-Jarier 1'alternatore era invece nella abi-
tuale posizione, vale a ‘dire coassiale con
il distributore dell’accensione, in uscita di
un albero a cammes sulla bancata di si-
nistra.

La innovazione & molto interessante, e
sintomatica. La Matra, a Monza, ha la-
mentato la rottura degli alberi a cammes,
proprio quelli che sopportano anche lo
sforzo di trascinamento dell"alternatore e
del distributore. Poiché gqueste rotture non
sono state normali, e poiché anche al-
l'esame successivo non sono state riscon-
trate debolezze anormali nei due pezzi
rottisi, 1 tecnici della Matra hanno sup-
posto che fosse stato lo sforzo derivante
dal troppo carico, a provocare il cedi-
mento. Cosi, nonostante che nelle prove
in officina tutto sia andato bene anche
con la soluzione abituale, hanno voluto
fare questo esperimento.

Durante le prove alla Matra hanno
aviito anche dei problemi coi freni, di
usura e di rafireddamento.

Novita importanti sulle Alfa Romeo. Due
delle tre macchine avevano non soltanto
la carrozzeria posteriore corta, con un
aletione di disegno differente da quello
finora wvisto, ma soprattutto il passo T1I-
dotto di 15 centimetri, ottenuto con la
semplice eliminazione del distanziale che
era stato applicato tra motore e cambio.

Ie prove preliminari che 1'Alfa aveva
fatte sul circuito di Imola la settimana
precedente la corsa avevano dimostrato che
guesta soluzione era migliore di quella
abituale, e quindi & stato deciso di adot-
tarla per la gara imolese.

In funzione delle {emperature di eser-
cizio che si erano rivelate molio elevate,
per gli sforzi cui le macchine sono sotto-
poste sul difficile circuito emiliano, una
particolare cura e stata posta al raffred-
damento dei freni. Fin dalla prima gior-
nata di prove sulla macchina di Merza-
rio-Ickx erano applicati due grossi tubi di
convogliamento aria, che andavano dalla
parte posteriore dei radiatori laterali fino
ai freni, in agriunta a quelli abituali che
vanno dalla presa d'aria dinamica a1l
freni. Anche il raffreddamento dei freni an-
teriori @ stato migliorato, con la aper-
tura di due bocche supplementari sul
irontale della carrozzeria. _

La Porsche, a conferma di quanto vi
avevamo annunciato due settimane da,
ha portato una macchina con un sistema
di rafireddamento del motore completa-
mente diverso da quello finora usato. Era
la macchina di Schurti-Koinigz, che an-
ziché avere il raffireddamento con una
ventola verticale, posta subito dietro il
motore e vicina alla carrozzeria, aveva
una ventola orizzontale, del tipo gia usato
sulle Porsche 917. Lo scopo era quello
di offrire maggior flusso di aria fredda
alle festate, il che permetteva non sol-
tanto un miglior rendimento, ma anche
una magoior sicurezza in durata. Quali
siano stati 1 risultati effettivi di guesta

domenicaSPRINT _
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L'aspetto anteriore della Matra-Simca Gitanes nella sua ultima versione, Alla destra del pilota, sulla Ligier
quella con il muso corto vista quest'anno. Le Sport francesi hanno raggiun-  era montato questo termometro del-
to una messa a punto veramente invidiabile, specie come tenuta di strada I'olio collegato alla scatola cambio

[ et W) T
g e

e

Questo forse é il « perché » una Matra ha vinto e I'altra ha rotto. Qui sopra  innovazione non & stalo possibile giudi-

i . I 5 care. La macchina di Schurti-Koinigg in-
il retrotreno della Matra n. 1: l'alternatore & sulla camma. A destra, ..o . ora una delle « Turbo» che la

sulla n. 2 I'alternatore & comandato dal cambio, e le camme non si rompono  squadra Porsche-Martini ha finora usate,
ma una delle prime macchine sperimen-
tali, costruite partendo da una scocca
di acciaio della 911. Il peso di questa
macchina era di quasi duecento chili su-
periore a quello della macchina di Muller-
van Lennep, per cui quello che eventual-
mente il motore ha potuto guadagnare in
efficacia lo ha perduto nello sforzo di
vincere le maggiori inerzie derivanti dal
peso.

La ventola orizzontale e azionata da
una cinghia verticale, che prende il moto
dall’albero motore, e che attraverso una
seconda puleggzia lo trasmette ad un albe-
ro orizzontale, il quale a sua volta azio-
na la ventola orizzontale attraverso un
rinvio a ingranaggi conici.

L.a rottura di una testata, ed una per-
dita d'olio nella seconda giornata di pro-
ve, non hanno permesso di avere idee
chiare su questa innovazione. Quel che
e evidente & che il sistema pud essere
buono, ma €& un poco macchinoso, ed
&K =5 inoltre che la cinghia di azionamento,
Sopra, la novita della Porsche Martini era questo nuovo motore Turhg CON  (osi come & posta, ci sembra pochissimo
la ventola orizzontale. 1l radiatore in primo piano & per l'aria di sovralimen- raﬂ"reti;:_iata, il che potrebbe portare a

- s . : St - v un cedimento.

tazione. Sotto, condotte doppie per i freni posteriori provati sull :&Ifa n. 3 L e ortante” sullbaElar iR
U T B A oy ' 'fauf' serati, dotata di un nuovo cambio di ve-
e iae : locita, messo a punto alla Maseratl, co-
struito con lo scopo di evitare la ripeti-
zione degli inconvenienti che le Ligier ave-
vano avuti a Monza ed a Spa. In gqueste
due corse si. era wverificato il blocco del
cambio, in conseguenza delle troppo ele-
haay . ._ vate temperature di lavoro del lubrificante
S (arrivava a oltre 160 gradi). Per questo
T ' & stato costruito il nuovo cambio, dotato
di un sistema di lubrificazione che assi-
cura maggior circolazione del fluido, che
viene anche raffreddato. 1 risultati sono j
stati molto buoni, almeno a giudicare
dalle prime prove.

o !
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Ire giorni intensi dir PRO_VE: ecco tutti 1 TEMPI

Conduttori

’ Marche 1. turno 2. turno 3. turno 4. turno
BELTOISE MATRA S, 2'02""91 1°42°°05 1'40"'17
m - MATRA S.- 1'41''91 1'42"'45 1'40""19
LARRO __?ESE MATRA S, 1'42"''40 1'40""91
MERZARIO ALFA R. 1'42""86 1'43"'"16 141"
STOMMELEN ALFA R. 1'45"'92 1'41''54
PESCAROLO MATRA S.. 1'43""27 1'42""05
ICKX - ALFA R. 1'47''03 1°43""47 1'42'"20
. BEUTEMANN: ALFAR. . 1'44''66 1'43"'79
FACETTI ALFA R. - 1'44'"19 1'45''53
(( » DE_ADAMICH ~ALFA R 1'48''18 1'44''36
MULLER * PORSCHE 1'53"'06 2'11"'32 14870 -1'47"'68
l‘;%l:lﬂ' 8 AMS 21615 2°42''13 149" 91 1'47''96
_ ; : ! 2°39''59 1'48''90
; WA ! : ) GI&T mﬁ%ﬁn. 1'50''83 1'49""15 1'54"'33
IMOLA - L'autodromo Dino Ferrari di selli, che corre in coppia con Nanni con TURIZIO LOLA 1'52'"18 7'31"'84 1'49'"47
~ Imola ha cominciato a vivere la sua pri- I'Abarth Osella 2000 con la quale gira in VAN LENNEP PORSCHE 2°00"'47 1'49""92 1"49""44
ma esperienza mondiale gia nel pomerig-  1'50"24. LAFOSSE ABARTH 2°14"'66 1'49"'45 1'54"'37
gio di mercoledi, quando i due grandi Le avveniristiche Porsche Turbo della  BELL ABARTH 1'50""46 1'49""77
avversari di questo campionato mondiale  Martini non hanno particolarmente brilla- CASQNL. BQRSCHF 1'51""91 1'49"'84
marche, Matra-Simca e Alfa Romeo, han-  to girando in 1'53"06 con Muller, buon  ROSSELL] ABARTH O. 1'50''24 1'52""21 1'50''83
no chiesto ed ottenuto di avere a disposi- conoscitore di questo tracciato. Anche la JAUSSADD LIGIER N 5870 10592 59733 1's0''57
zione la pista per poter saggiare prima Ligier-Maserati con Migault ha ottenuto VENTURI AMS 1'50"'61
daelle prove ufficiali questo magnifico trac- un tempo al livello delle Turbo Porsche: MIGAULT LTCTER™Nt 1'53''95 2'01''53 1'51"'69
ciato imolese. 1'53"'95. GAGLIARD] LOLA 1'59''83 1'52'10 1'54""84
‘1 tempi non ufficiali di questa seduta Due incidenti di lieve entita accadono  MORELLI LOLA 1'52""12
privata sono stati subito appannaggio del- durante la prima sessione di prove. Ickx, <ZO0RZI GRD._ 1'52'"40
s Matra-Simca che, con Beltoise, gira in appena presa la vettura di Merzario in  NESTL | LOLA 1'52"'83 1'55""19
1'39"'8 alla media di 182,520 kmh, mentre mano, si trova davanti 1'Abarth Osella al- « GLANFRANCO u ABARTH O - 1'53"°33
I'Alfa Romeo oftiene il suo migliore ex- la cui guida era Bell, andata a finire - MANFREDINI LOLA 15414 1'55"'45
ploit con Merzario in 1°40"4, anche se  contro il guard-rail di destra dopo la nuo- CERULLI ~ AMS— 156"'9¢ 2'24°'74 1'54"'71 1'54"'90
NNINOG DALLARA F. 2'19''90 1'58"'32 1'55'"73
e g ~BUONAPACF GRD - 2'01""72 1'55"'88
= St EORSCHE 1'57""31 1'55"'96
LI u%- M ¥ 2'06""34 1'56'"24
!- ) 4 MELVILLE ABARTH O. {'57"'53 1'56""45
e FITZPATRICK. PORSCHE C. 2'03"'T 2°11"'7T5 15774 1'56''53
ik a LUGIEN » AMS 2'53''39 4'02"'08 2'09''50 1'56"'72
ke _E_EAH,QI;SQ} CHEVRON 2'25"'65 2'00''04 1'56""77
.I OINIGG PORSCHE G, 2'05°39 2'30"'18 1'56""90
" ELFORD. PORSCHE (. 2°14''85 1'59"'40 1'57''06
!E_ HEYER = - PORSCHE C. 2°20''38 1'57""25
x BLANGPAINE 20 2'20''90 1'57"'35 2'09"'05
; « PAM » LOLA 2'33''26 1'57"'51
& WOLLEK PORSCHE C. 1'57"'89 1'57"'78
o KELLER - PORSCHE C. 2'12''98 1'57"H
SCHICKENTANZ PORSCHE (. 2'30™'37 15887 1'58"'16
SCHON PORSCHE C. 2'04"'50 2'02""90° 1'58"'21
MULLER PORSCHE C. 1'58'"28
SCHURTI PORSCHE C. 1'59"'25 1'58''38 2'19""11
BALLOT-LL.»~ PORSCHE C. 2'20"'48 2'00"" 7T 1'58''50
HALDI PORSCHE C. 2'00''86 1'58""51
glm £ AMS - 203763 1'58"'61
3ONOMELLIE PORSCHE C. . 1'58"'83
BORRI PORSCHE C. - 20279 2'23''53 2'00"'45 15911
LOOS PORSCHE . 2'03''62 : 2°'03"'88 1'59""77
SEGUIN PORSCHE C. 2'09"'31 2'00"'24 2'04"'45
5 BRAMEILLA ABARTH 2'00"'51
e BARTH PORSCHE C. . 2" 2'01"°42 2'00''56
& HJ:.'_-LI.‘Z;:!T PO H%(%H EDC ; 2'01°"15
Durante | i amndissi isi BILOTTI. ABARTH O. 2'05''61 2'01"'16
| ? e prove del venerdi, ha fatto una gr wdissima visita ad Imola Enzo AR PORSCHE €. Cehs. SR A R 7t S iorts
Ferrari; eccolo fotografato con Ickx, uno dei suoi tanti ex-piloti presenti GRANO VIARCH SMW | 335" "4 1 2'01""37 2'19"'03
ZBINDEN. PORSCHE C. o] : 2'01"'60
molti presenti hanno preso un tempo al va variante alla zona Scuola Agraria; Ickx BEEIl.ﬁL:r'HAl ;%HH%CJ{ £ 5'08"'05 2047 202719 E,gg..g;
pilota dell'Alfa inferiore a quello di Bel- tenta di evitarlo, ma lo colpisce legger- ILOTTE PORSCHE C 2'02"'42
toise di un decimo di secondo. mente nel posteriore con il suo musetto FOSSAT] LOLA ﬁﬂﬁﬂﬁ" 9'04" 7 2'02''59
Larrousse con la Matra-Simeca gira in  dalla parte anteriore sinistra. L’Abarth di “BARBERIO ABARTH O. = 2'04''96 2'03''10
1'41"2, un decimo in meno di Pescarolo, Bell risultera poi irrecuperabile, mentre RZI DALLARA F 2'03"'33 2'26''67
mentre tra gli altri tre alfisti presenti, per 1'Alfa di Ickx solo piccoli danni alla ILGTTE 80RSCHE C - 2'05'"'28 2'03''44
Stommelen ha un 1'42"'6, Facetti 1'43"’6 &  carrozzeria. ZBINDEN: PORSCHE C. 2'03"'51
de Adamich 1'44"7. All'ultimo giro, prima che venissero in-  , TAMBAUTO & PORSCHE C. 2'03"'61 2'05''53
Mancavano Jarier, Reutemann e Ickx a terrotte le prove, alla Tosa la Lola di « BRAMERN AMS 20723 2'03''66 2'22''26
questa prova privata. Sono arrivati nella Manfredini imposta la curva senza accor- MORESCHI CHEVRON 3'21"'05 2'10''63 2'03"'74
nottata addirittura dalla Svezia come Ja- gersi che sta arrivando la macchina di MOLA LOLA A. 2'23''90 2'03''85
rier, che era andato a provare sul circuito Merzario (perché & senza specchietti retro- GALL DE TOMASO P 2"17''80 2'08''02 2'04''13
di Anderstorp in vista del G.P. di Svezia. visori): le due macchine si toccano. Per ﬂﬁ’i%uﬂ CHEVRON 2'17"' 47 2'44"'61 2'08''99 2'04''20
Venerdl mattina inizia la « prova veri- Manfredini si rompe la carrozzeria all’al- « PAM » PORSCHE C. =l - e \
ta » con i cronometri ufficiali che prendo- tezza del passaruota posteriore destro, LOCATELLI DE TOMASO P. 2'08''25 2'05''25
no i tempi di tutti coloro che si presen- mentre 1"Alfa di Merzario ha un braccet- NAPPE— LOLA P. 2'05'"'47
tano in pista. to della sospensione piegato che verra ri-  JOMDELL! CHEVRON 2'06''93 2'11°'42 2'05"'84
Nella prima parte di prove, che dura parato immediatamente. GAHHQHE' AMS 2'05''99 20647
quasi due ore, i1l miglior t,ampn_ € ancora Poco prima, ancora alla nuova variante, BERRUTO LOLA T. 2°46"'76 2'06"'"'96
‘della Matra di Jarier che gira in 1'41"91  ]a Porsche di Schon si gira e viene colpi- AADICELLA LOLA T. 3'08''00 2'06""98
alla media di 178,745; alle sue spalle Lar-  ta dall’altra Porsche di « Tambautos. Le  « PAL JOE » ABARTH O. 2'09"'44
rousse, Merzario, Pescarolo, Reutemann, due vetture riportano solo danni alla car- PMUSSA GRD 2'09''58 2'14"'39
Stommelen, Ickx. s , rozzeria mentre i piloti sono illesi. POZZO GRD 2'25"'96
. La Matra-Simca da subito I"impressione Piove a catinelle, come gia detto, nel COLZANI ABARTH O. 2'30''26
di essere a posto; solo quella di Larrous-  secondo turno, e provano solo alcune mac-  BELL ABARTH P. 2'31''03

se accusa qualche problema al cambio
che & subito eliminato. Indovinato subito
anche il tipo di gomma da adoperare (lo
stesso che & stato collaudato in vista di
1e Mans).

Per 'Alfa Romeo non vi sono stati gros-
si problemi da risolvere. Solo sulla vettu-
re di Merzario, che ¢ pil corta di 12 em
come quella di Stommelen, si sono awuti
problemi ai freni: dopo pochi colpi non
rispondevano piii bene.

Ha pgirato poco Merzario, solo 9 giri,
mentre Jarier ne ha compiuti 16. Si aspet-
tava evidentemente di poter girare di pin
‘nella seconda tornata di prove quando
doveva essere piu fresco e quindi si sareb-
ibero dovuti ottenere dei tempi migliori.
Mz un violento acquazzone ha praticamen-
 te eliminato le ultime due ore di prove
& tutto vantaggio della Matra-Simea.

I fempi sono rimasti validi quelli ot-
tenuti nel mezzogiorno e, dietro le matta-
iricl di questa 1000 Km di Imola, Matra e
'Alfa, ad ottenere il miglior tempo & Ros-

chine. Qualche giro lentissimo pilt che al-
tro per conoscere il circuito. Il miglior
tempo & della Porsche Turbo di Muller
che gira in 211'32. Tutti i protagonisti
stanno fermi ai box, ma in mezzo a tanta
acqua arriva « un raggio di sole » (per i
giornalisti che non avrebbero altrimenti
argomenti), & 1'ing. Ferrari che come sem-
pre tiene banco parlando di svariati pro-
blemi e riparandosi dalla pioggia incle-
mente con un colorato ombrello della
Martini. Enzo Ferrari se ne va prometten-
do che mandera domenica mattina Regaz-
zoni con la Ferrari di F.1

Fa molto caldo sabato mattina quando
iniziano le prove del secondo turno, nella
notte le Alfa Romeo come & loro abitudi-
ne, hanno cambiato il motore in vista
della gara di domenica, non entra in pi-
sta la vettura di Stommelen che & in ri-
tardo nell’approntare il nuovo motore, ma
sara pronta poi per le ultime due ore di
prove. Larrousse & il mattatore di questa
sessione, infatti gira lungamente (oltre

quaranta giri) e alla fine ottiene il mi-
glior tempo con 1'40''91. Come al solito
il miglior tempo degli uomini Alfa & di
Merzario, nettamente il piu veloce su que-
sto circuito, ma & a tre secondi dalla Ma-
tra. La Porsche Turbo di Muller ha fatto
11 miglior tempo dietro alle Alfa e alle

Matra con 1'49"'70, menire Mohr con la
AMS gli & superiore di appena 21 cente-
simi di secondo.

Ultime 8 ore di prove. I piloti e le Case
tirano fuori le unghie in questa sessione
per cercare di ottenere la « pole position ».
Alfa e Matra hanno fretta e sono le pri-
me a mordere l'asfalto del Dino Ferrari,
Merzario entra in pista ad un certo pun-

to con il muletto a passo lunga ma la
vettura non perfettamente a punto rientra
al parco mentre sulla pista tutti coloro
che hanno verificato stanno provando ripe-
tutamente, infatti per partire il tempo

minimo che hanno comunicato a termine
di regolamento i cronometristi & di 2'04"'52.
Beltoise e Jarier migliorano le presta-
zioni fino ad ora ottenute e hanno dirit-
to alla posizione di testa al via di dome-
nica. Beltoise gira in 1'40"17, mentre due
decimi di piu ottiene Jarier. Merzario,
migliore degli alfisti, riesce a fare il tem-
po di 1'41"'31, ma grossi problemi ai {re-
ni affliggono questa vettura che accusa
questo handicap perché gira piu forte di
tutte le altre. Si delinea gia quello che
sara poi lo schieramento di partenza, due
Matra in prima fila, poi tre Alfa che par-
tono con chances di vittoria puntando sul-
la durata, dietro tutti gli altri. Muller
con la Porsche & a fianco di Facetti, men-
tre 1I'AMS di Mohr-Finotto e la Porsche
908 di Casoni-Jost sono in quarta fila. So-

no ammesse al via 38 vetture.
gl c"
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Show della B. 3 di REGAZZONI prima della 1000

Una FERRARI per il popolo
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Regazzoni, la mattina della corsa, ha fatto un applauditissimo show con la Ferrari 312 B3. Molti piloti presenti,
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di quelli del « giro » F.1, si sono meravigliati per il fatto che non si faccia ad Imola il Gran Premio d'ltalia

IL « MISTERO » DI
MONTECARLO

Bollita
la batteria

di LAUDA?Y

MILANO Il mistero di quella Ferrari
x 312 B3 » che a Montecarlo pianta Lauda
sehza corrente alla curva della «Rascassen
per tornare cinque minuti pih tardi a
funzionare senza alcun problema, non &
stato risolto. Come & noto la prima rea-
zione 'da parte dei tecnici modenesi &
stata guella di addossare la responsabilita
dell'accaduto al « Dinoplex » 1'accensione
elettronica che la Marelli fornisce alla
Ferrari.

Ad avvalorare questa fesli c'era il pre-
cedente iliustre del Sud Africa dove non
piit tardi di mesi fa sempre Lauda aveva
subito la medesima sorfe di Montecarlo.
Allora alla Marelli si era fatto buon wviso
a caftivo gioco e sl era pensato che qual-
cosa alle alte temperature di Kialamy nel
nuovo « Dinoplex » pilt contenuto di di-
mensioni e piu leggero di peso di quello
versione 1973 non fosss andato bene.

Infatti, in laboratorio, c¢i si era accorti
che poiché la scatola era posizionata wvici-
no ai tubi del circuito dell’acgua, proba-
bilmente il vapore acqueo aveva esaltato le
caratteristiche di conducibilita elettrica
del bicromato di potassio presente nel-
I'apparecchiatura, interrompendo cosi la
erogazione di corrente elettrica al motore.

A Montecarlo perd si & wisto che que-
sta soluzione teorica non & stata wvalida,
anche perché nel Principato il sole non
scaldava certo come quello sudafricano.
Percio dopo la decisione della Ferrari di
portare a Digione per le prove di gomme
immediatamente successive alla corsa mo-
negasca la vettura di Lauda nelle iden-
tiche condizioni in cui era ai boxes di
Montecarlo, da Milano sono immediata-
mente partiti due tecnici della divisione
# Fivre » di Pavia della Marelli, che &
quella che si occupa della costruzione dei
# Dinoplex ».

Naturalmente poiché a Digione la mo-
noposto non ha accusato il minimo in-

conveniente -(come dimostrano 1 ¢tempi
delle prove di Lauda) i due tecnici han-
no dovuto al termine smontare il pezzo
e riportarlo a casa per sagglare nuova-
mente in laboratorio le condizioni in cui
il guasto potrebbe wverificarsi. Queste pro-
ve saranno lunghe, ma da quel poco che
¢ stato possibile vedere ai due uomini del-
la Marelli a Digione, sembrerebbe che la
causa della fuga d’acqua sudafricana sareb-
be solo una causa accessoria che, essen-
dosi verificata a Kyalami in coincidenza
con quella vera, ha purtroppo portato co-
me consezuenza chi ci si e dedicati a
risolvere solo questo problema trascu-
rando il principale che pol puntualmente
si @ nuovamente verificato a Montecarlo.

Stando ai «se e al ma» l'origine vera
del guasto infatti dipenderebbe secondo
quelli della Marelli dalle dimensioni del
« Dinoplex n. Nella sua forma attuale, an-
che se appunto si sta cercando di sco-
prire cosa & che materialmente eccita la
sansibilita dei componenti elettronici, che
come € noto al variare delle temperature
mutano considerevolmente il loro compor-
tamento.

Lo scrupolo della Marelll € apprezzabil-
le in quanto l'industria milanese si e vi-
sta buttare addosso a Montecarlo una
croce che non & certo piacevole a por-
tarsi. Perd nelle speranve dei tecniei di
Sesto San Giovanni, tra cui milita anche
l’'ex d.t. ferrarista ing. Colombo, che oggi
dichiara di seguire le corse da lontano

solo per attaccamenio e nostalgia ad un
passato che (tutto sommato) ha lasciato il
segno nella sua vita, e che non sia stato

il « Dinoplex » a tradire Lauda ma bensi

qualcos’altro che gia a Montecarlo a {red-

do & stato ipotizzaio ai boxes Ferrari.
In altre parole la « 312 B3» di Nicki

J4

IMOLA - Con ammirevole sportivita
I'ing. Enzo Ferrari, dopo essere ve-
nuto sul circuito di Imola che porta
il nome del figlio Dino durante le
prove, e aver ancora una volta ri-
confermato che l'impegno e le forze
di Maranello sono per ora tutte ri-
volte alla F. 1. « Anche se forse en-
iro fine anno qualche gara si fara

con la Sport...» ha voluto che do-
menica mattina prima del via Re-
gazzoni provasse davanfi al pubbli-
co accorso per assistere alla 1000
KM di Imola la Ferrari F. 1, era la
macchina ritornata dalle recenti pro-

ve effettuate in settimana a Digione

dopo il deludente GP. di Monte-
carlo.
Puntuale Regazzoni, accolto da

una ovazione dei presenti si e pre-

sentato in pista per collaudare la
macchina e per « correre per il po-
polo... ». Era la prima volta che Clay
girava con la nuova «chicane» che e
stata allestita nella parte alta per
frenare la velocita verso la discesa
lungo la Rivazza. Alcuni giri per ri-
conoscere il percorso, poi alcune ti-
ratine per la gioia degli oltre 45.000
presenti, Tempi non eccezionali ma
buoni. Chiaramente lo svizzero non
cercava l'exploit. Comunque il suo

ziro migliore e stato percorso in
1’45’2 alla media di 173,153 kmh.

Alla fine Regazzoni chiesto di un
parere sul circuito di Imola ci ha
detto: « E' un circuito guidato che
mi € sempre piaciuto, ora con la
nuova chicane e ancora migliorato.
Se dipendesse da me darel parere
favorevole per correrci anche con la
F. 1, dopo quello che ho visto a
Digione, ¢ perfino peggio di Valle-
lunga, immagina te un po'... »,

1, Beltoise & stato deferito alla GPDA per i « fatti » di Montecarlo, inol-
tre ad Imola ha avuto problemi alle verifiche con la sua patente di guida

Lauda sarebbe rimasta ferma perche 1'al-
ternatore, caricando troppo, avrebbe bru-
ciato il relais di controllo facendo cosi
bollire 1'acqua della batteria che dopo aver
provofato il patatrac come gia a Kyala-
mi raffreddandosi avrebbe nascosto il tut-
to (a proposito il Dinoplex di Monte-
carlo era proprio quello di Kyalami!).
Ammesso che clo fosse vero rimane per-
cid da chiedersi come mai per due volie
I'inconveniente sia successo a Lauda.

Tito Zogli

LAUDA record in «vasca»

DIGIONE - Ancora una volta il piu veloce, Niki Lauda ha concluso le prove
sulla pista-vasca di Dijon con la stessa Ferrari con la quale aveva cOrso a
Montecarlo, facendo fermare 1 cronometri su un buon 5973 precedsndo
Regazzoni (59'6), Reutemann (1'00"4), Ickx (1°01"), Depailler (1'01"4) e

von Opel (1°0176).

Duranfte i due giorni di prova le Ferrari di Lauda e Regazzoni hanno
inanellato una serie sostanziosa di giri, circa 200 senza denunciare problemi:
naturalmente i tecnici ne hanno approfittato per adattare le sospensioni al
circuito francese, dove si svolgera il prossimo GP di Francia.

Regazzoni poi e partito per Lugano per assistere ai funerali di Moser,
mentre Lauda con la vettura si e spostato in Svezia, sull'autodromo di
Anderstorp dove si sono svolte le prove indette dalla Goodyear per sag-
giare i pneumatici da usare nel GP di Svezia, che si svolgera domenica

prossima.

Diventa sponsor
nel golf
la « MARELLI »

® Sabato 8 e domenica 9 giugno sul per-
corso del Golf Club di Carimate (una loca-
lita situata tra Milano e Como) si gio-
cherAa wuna Amateur Pro, una gara cui
prenderanno parte professionisti e dilet-
tanti. Accanto a una graduatoria w«pro
am », Ve ne sara un'altra riservata ai
soci professionisti. Si giocheranno 18 bu-
che ogni giorno e ogni professionista (25
in tutto) sara accoppiato a un dilettante.
Il wpro am » della Magneti Marelli rap-
presentera la rivincita del campionato ita-
liano professionisti di golf, appannaggio
due domeniche fa di Baldovino Dassi.
L'iniziativa della Marelli, destinata a ri-
pstersi con cadenza annuale; vanta una
ricca dotazione di premi <(oltre due mi-
lioni di lire e apparecchi radio e tv Ma-
relli). Non & la prima volta che un grupnpo
industriale vicino all’automobile patroci-
na gare di golf, uno sport questo che va
sempre piu diffondendosi. Uno sponsor del
prossimo « open » internazionale d'ltalia
(che si oiochera in ottobre al Lido di
Venezia) sara la Goodyear, il gigante dei
pneumatici, nel rispetto di una tradizione
tipicamente americana.



Anche lui, ha discusso affabilmente
con Ickx, che, vediamo a destra,
8i & incontrato anche con Merzario

Detto queste righe giovedi 30 maggio alle 4

pomeridiane. Sono rientrato da Monaco a mezzo-

g - | : giorno, passando dal circuito di Digione dove ho

* | v fatto due giorni di prove, e da Parigi dove avevo

v o ' " dei contatti da prendere. Fra tre ore e dieci minuti

esattamente mi troverdo nel DC9 dell'Alitalia che

decollera per Milano. Fra il mio ritorno da Imola

e la mia partenza per Anderstorp e il Gran Pre-

mio di Svezia, passerd 24 ore a casa mia. Se il let-
tore non lo sa, questa € la vita del pilota.

V8/BI

Non mi sento per nulla

~ lavittima di una squadra

che lascia liberi 1 suoi

~ piloti nelle loro decisioni

Con Enzo Ferrari, era venuto ad
Imola anche Luca di Montezemolo.

e gli ingegneri Alfa, Marelli e Tetu

Ho avuto il tempo di buttare un occhio
sui giornali e vi noto un ritorno della sim-
patia della stampa belga. Questo mi fa evi-
dentemente molto piacere nelle difficolta
che attraverso, e sono molto sensibile alle
reazioni talvolta vivaci dei miei compatrioti,
ma non mi sento per nulla la vittima di
JPS-Lotus.

Olire che e del tutto normale e classico,

quando i problemi sono tali che il tempo

manca per perfezionare la messa a punto
di due vetture, che la squadra preferisca
prepararne una per benino piuttosto che due
ai 9/10, 'anzianita di Ronnie Peterson giu-
stifica che la precedenza gli sia accordata
in tali casi. Ci0 che credo importante da
stabilire, & che fra tutte le squadre di cui
ho fatto parte, JPS{dotus & senza dubbio
quella dove il pilota ¢ piu libero nelle sue
decisioni.

Cosi, quando ho rinunciato alla frizione
automatica (cosa in cui Peterson mi ha
imitato un po’ piu tardi) non mi ha mini-
mamente portato delle nuvole. Ed e stato
gesattamente la stessa cosa quando a sua
volta, e dopo il GP del Belgio, Ronnie Pe-
terson ha rinunciato a condurre ancora la
JPS 9. Infine e del tutto liberamente ancora
che ho scelto di provare ancora una volta
la JPS 10 zavorrata di qualche chilo sul-
'avanti, esperienza che non & stata producen-
te a Monaco e non di piu a Digione-Prenois.
Eccoci dunque ritornati alle vecchie Lotus
72 fino a quando una nuova vettura sara
venuta alla luce.

Con questo ritorno mi trovo un Ppoco
svantaggiato, ma di nuovo, nel modo piu
regolare. Bisogna sapere in effetti che avrem-
mo dovuto incominciare la stagione con le
JPS (che furono a lungo ritardate dai disor-
dini sociali della Gran Bretagna) di modo
che Colin Chapman aveva gia venduto la
vettura di Fittipaldi € la vettura di riserva
prima che la necessita di utilizzare ancora
le 72 sia apparsa.

Quella di Ronnie Peterson (72/8) essendo

sempre la, Tha evidentemente conservata.
Mentre che per servirmi, Colin Chapman ha
dovuto rimettere in ordine di marcia la vec-
chia 72/5, che conservava per la sua colle-
zione e che era stata la vettura di Fittipaldi

nel 1971 e in seguito la sua vettura di ri-
serva in diverse occasionil.

E' da notare che questa 72/5, riportata
al suo ruolo di riserva, tuttavia ha vinto il
Gran Premio di Spagna nel 1973. Per di piu,
essa € stata evidentemente rimessa a nuovo
e sia il motore che il cambio sono recenti.
Infine & la vettura che ho guidato in Argen-
tina e nel Brasile. Se ¢ con la 72/8 di Ronnie
Peterson che ho corso a Brands Hatch, non
& perché & la migliore, ma perché era quella
che era stata preparata.

In poche parole, i guai attuali non pro-
vengono dall’eta della vettura, ma da una

serie di noie meccaniche provenienti da una
certa sfortuna.

E nemmeno bisognerebbe credere che
sia per cattiva volonta che non ho potuto
disporre a Monaco dello stesso motore di

Peterson. Bisogna sapere anzitutto che John
Wyer aveva preparato per Chapman un

Cosworth modificato di modo da fornire la
coppia massima a spese della potenza mas-

sima, cosa che era sicuramente un'esperien-
za interessante da tentare su di un circuito

cosl particolare come Monaco. Se mi e toc-
cato di farne l'esperienza, era su mia richie-

sta, e precisamente ogni ricerca Sperimen-
tale mi Interessa.

Mi affretto a dire che la prova si e rive-
lata integralmente negativa e che sono ri-

tornato al motore normale. Ma questo ha
messo il cambio in malattia il sabato, ed e

stato necessario rimettere il motore specia-
le per la casa. Tuttavia, essendo stato obbli-
gato dal mio cattivo posto alla partenza a
battermi nel cuore del plotone, credo vo-

lentieri che vi avrei trovato vantaggio se la
corsa si fosse svolta regolarmente. Del resto,

QOImMeniCd<sr ruiivd i

Perche la mia LOTUS..

la viva battaglia che ho dato a Fittipaldi per
sforzarmi (invano) a sorpassarlo, mi sembra
esserne la prova.

Sfortunatamente, ci furono dapprima gli
scontri a catena del primo giro che sono suc-
cessi davanti a me. E se ho potuto fermarmi
quasi a tempo, ho tuttavia perduto la meta
del mio alettone anteriore, cosa che ha squi-
librato la vettura.

Dopo di che, senza sospettarlo minima-
mente, ho perduto un pezzo di cerchione po-
steriore che aveva dovuto essersi staccato
ad un certo momento (si trattava eviden-
temente di un pezzo del bordo verticale). La
fortuna ha voluto che Jochen Mass assistesse
all’incidente. Ha raccolto il pezzo e si ¢ af-
frettato di riportarlo al box JPS. Cosi mi
hanno fermato, cosa che ¢ stata fatta al 28.
giro, e se ne ¢ approfittato per cambiare
anche il muso della vettura, cosa che mi ri-
mandava sfortunatamente al dodicesimo e
ultimo posto.

Ero dunque gia « out », ma c'e¢ ancora vo-
luto prima che il motore speciale rompesse
una biella alla «chicane » cinque giri piu
tardi, cosa che terminava la lunga serie di
amarezze delle quattro giornate di Monaco.

Ma vorrei che i miei amici sapessero che
questo non ha intaccato il mio buon umore,
checché se ne pensi. So perfettamente che
sono in questo momento « in galleria » come
si dice, ma una galleria ha sempre un'uscita
che bisogna attendere.

E poi c'¢ qualcosa di piu importante che
riuscirete nella competizione ed € la giola
di vivere. E la mia gioia di vivere nuula fi-
nora ¢ riuscito ad intaccarla.

Ancora una parola. Ho letto con sorpre-
sa nel numero 20 di Autosprint e con la firma
di Franco Lini, una frase sibillina che dice
che « non sono di grande aiuto ai tecnici ».
I1 mio amico Franco, generalmente ben in-
formato, ignora forse che Ronnie Peterson
si allinea volentieri sulle mie messe a punte
di sospensioni?

Jacky Ickx
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Nelle altre classi

Sempre le

PORSCHE
resistono

IMOLA - A infoltire la schiera dei
partenti, oltre alle grosse tre litri

erano schierate una serie di sport,
1300, 1600 e 2000 oltre al lotto

delle Porsche e all'unica Pantera.

Dopo un urto alle Minerali, ecco il
retrotreno della Porsche di Loos

Nelle gran turismo subito lotta aper-
ta tra le Porsche Kremer di Schi-
ckentanz e Keller, seguite da pres-
so dalle due Porsche del team Loos:
alle loro spalle ancora le vetture
di Haldi, Wollek e gli italiani Bo-
nomelli e Borri. « Tambauto » & fuo-
ri gara al primo giro, avendo rotto
la puleggia del motore mentre la
Pantera di 'Gallo non sembra impen-
sierire le Porsche.

Nelle sport due litri, dopo la sfu-
riata di Bell e Galli, fermi molto
presto il secondo per incidente e il
primo, che si era fermato con pro-
blemi al motore, arrosto in una nu-
vola di fumo, va in testa la coppia
Nesti-Morelli sulla Lola BMW che
manterranno questa posizione fino a
pochi giri dalla fine. Anche Mohr &

fuori gara per incidente cosi come
Buonapace: Turizio sbiella e «Gian-
franco» & presto eliminato. Lascie-
ranno via libera al terzetto «Tatog»-
Grano-Voltolina che con la March
BMW riusciranno a giungere inden-
ni alla fine.

Nella 1600, dopo 1'uscita di sce-
na di Filannino al volante della Dal-
lara pochi problemi per I'Abarth di
Barberio-Bilotti che giunge alla fine
classificandosi 14. assoluta. Piu bat-
taglia nella 1300, almeno nei primi
giri: non partiti Ranzolin-Moreschi.
Subito via libera alla Chevron di
Tondelli-Francisci, regolarissima che
otterra un lusinghiero 9. posto as-

soluto davanti alla coriacea AMS di
« Bramen »<Garrone.

Ritorando alle GT successo infine
della Porsche Kremer di Keller-He-
yer, davanti alla zoppicante vettura
di Wollek, mentre terzi giungono
Borri-Schon autori di una gara ve-
ramente covincente con la Porsche
Tam/Auto dell'Harper Bazaar.

COPPA BENAGLIA - Gara di F. Italia vale-
vole per il girone con numeri pari : Imola,
1 giugno 1974

LE CLASSIFICHE

PRIMA BATTERIA

1. Pio Peruzzi in 12°56''8, media 140,700 xmh:
2. Branca 13’'15"'1; 3. Prossliner 13'16''4; 4.
Castiglioni 13'17"'3; 5. Boccalero 13'22'8:
6. Abate 13'23''5: 7. Simonetti 13'23''8: 8.
Riva 13'29''2:; 9. Pagnoncelli 13'34''8; 10.
Miolo 13'35"'7T; 11. Giannl 14'24''2; 12. Negro
14'24''5; 13. Buratti 15'07''8; 14. Piccolomini
a 2 giri; 15. Brantelli a 2 giri; 16. =Mitia»
a 2 qgiri. Giro pitd veloce: il 4. di Branca-
telli in 2'05''8, media kmh 144,801,

SECONDA BATTERIA

1. Lamberto Leoni in 12'46''3, media 142'442
kmh; 2. Ponzone 12°47''7: 3. Cavina 12'52''7:
4, Bajagura 13'05''8; 5. Schwarz 13'06"'0: 6.
Pedersoli 13°06''3; 7. Lombardi 13'07 '0; 8.
Lenardon 13°11''0; 9. Forini 13'24"7: 10.
Pressa 13'25''6; 11. Carbonaro 13'31''9; 12.
Brossino 13'39''1; 13. Mava 13'40''4; 14,
= Hego » 14'09''4; 15. Fasolino a 3 giri. Giro
piu veloce: il 6. di Ponzone in 2'05''3, media
kmh 145.379.

Si

IMOLA -
quest’anno lo stesso iter della pas-

sta ripetendo anche

sata stagione, quando Giancarlo
Martini dominava incontrastato
questa F. Italia. Quest’'anno e la
volta di Lamberto Leoni, stessa scu-
deria, sempre romagnolo: e davanti
al suol romagnoli ancora una volta
Leoni non ha veramente avuto av-
versari. Quattro gare di ¥ Italia
(con numeri pari) tre vittorie e
un secondo posto: sono risultati che
si commentano da soli. Se poil si
va a vedere la gara di Vallelunga,
dove Leoni era nettamente in testa
e poi per una crisi di stanchezza
ha dovuto cedere la prima piazza,
si pud benissimo affermare che que-
sfo girone ha un unico dominatore.

A Imola si e verificata la stessa
cosa, lo stesso tipo di gara che si
e gia visto sugli altri circuiti: Leoni
in testa dal primo momento, una
corsa alla Jim Clark, per di piu con
le spalle coperte dal compagno di
squadra Peruzzi. Piuttosto di que-
st'ultimo vale la pena di parlare:
dopo aver vinto la batteria ha ri-
montato in finale molto bene Pon-
zone per pol stabilizzarsi al secon-
do posto, risultato molto buono per
il giovane ragazzo di Padova, pas-
sato da poco tra le file della scu-
deria del Passatore.

Molto bene si & comportato an-
che Baiguera, risalito molto forte
e gia in terza posizione da meta
gara, quando si e svolto l'unico In-
cidente abbastanza grave di tutta
la corsa.
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Per la terza volta sul podi

o, Lamber-

to Leoni e i suoi «valletti» Peruzzi
2. (a sinistra) ed il 3., Baiguera

- Nel tratto velocissimo che va dal
gurvone del Tamburello al tornante
della Tosa, Castiglioni si gira da-
¥anti a Prossliner e Cavina coin-
Olgendoli in un incidente che po-

veramente essere pericoloso,

82 l'elevata velocita, Dai rottami
Ono scesi i tre piloti, che toltisi i
chi hanno ingaggiato una violen-
spiegazione a suon di pugni (o
eglio, pare che Cavina abbia col-

con un diretto Castiglioni rom-

i ndogli un labbro subito ricucito

mmfermeria), Chissad cosa dira
a CSAT a questo punto? Due

nze sono gia state ritirate!
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Le corride

| 18 al via della prima batteria:

giri, partono in prima fila le due

iche monoposto dello sponsor
avelll di Brancatelli e Buratti. E’
econdo a prendere subito il co-
g0, seguito da Peruzzi, Piccolo-
e «Mitia», riagganciati ben
0 da Brancatelli. Le posizioni
€Imano per tutti i 5 giri, fino
indo, nel corso della penultima
8 Buratti si gira nell’intento
are Peruzzi alle Minerali, co-
endo fuori traiettoria gli stret-
guitori che si girano anch’essi.
it0, Peruzzi vince da solo, se-
a Branca e Prossliner, men-
meatelli Piccolomini e « Mi-
gono sul percorso.
€ Brunner partono in 17
Seconda batteria: Ponzone

.{:
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FINALE

1. Lamberto Leoni 21'10"", media 143,433 kmh:
2. Peruzzi 21'17'°8; 3. Baiguera 21'22": 4.
Branca 21'33''1; 5. Ponzone 21'35"4: 6. Lom-
bardi 21'47'°9; 7. Riva 21'48''9; 8. Abate
21°50°°1; 9. Pressa 22'07''9; 10. Miolo 22°'10''2:
11. Brossino 22'11'"; 12. Schwarz 22'13"'': 13.
Leanardon 2'18"'5; 14. Pagnoncelli 22'28'"; 15.
Simonetti 22°30"'1; 16. Negro a giro; 17. Gian-
ni a 1 giro. Giro piu veloce: il 2. di Leoni in
2'05"'5, media 145,147 kmh.
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vettura di Fasolino dopo un urto

Sempre troppo

cal_de le sf_ide

IMOLA F. ITALIA

Le Formula Italia spiccano balzi anche al

in F. ITALIA

........
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. A sinistra, nella finale della F
. Tosa i suoi avversari, fra cui Ponzone e Peruzz
prima batteria ha messo fuori causa Brancatelli

la dei gu
al curvone. Per il pilota nessun danno

-------
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ard-rails.
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ormula ltalia ecc
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sotto, la
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o Leoni,
i. Qui

| CLASSIFICA
TROFEO F. ITALIA
(numeri pari)

DOPO 4 PROVE

Leoni p. 33, Brancatelli e Buratti
10, Pedersoli 9, Peruzzi 6, Cic-
cozzi 5, Campominosi, Ponzone e
Baiguera 4, Abate, « Mitia », Pic-
i colomini e Branca 3, Stefanoni.
| Serena e Lombardi 1.

N

al primo giro, precedere gia alla
sopra, l'urto alle Minerali che nella
e Buratti, della Nettuno-Dreherforte

scatta molto bene, ma Leoni lo
prende quasi subito e comincia la
sua solita gara, solo contro il tem-
po. Alle sue spalle lottano Ponzone e
Cavina: Baiguera guadagna posizio-
ni mentre Fasolino ¢ fuori gara per
un incidente alla curva della Tosa.
Gl ultimi giri sono senza storia,
con Leoni che controlla molto bene
la situazione e taglia il traguardo
davanti a Ponzone, Cavina e Bai-

guera.

Ventiquattro le macchine per la
finale, con i due vincitori delle bat-
terie schierati in prima fila. Tra i
due ha subifto la meglio Leoni, che
in tre giri accumula un vantaggio di
circa 3" su Ponzone e Peruzzi. Subi-
to fuori gara per un brusco contat-
to all’'uscita della chicane bassa, Pe-
dersoli e Boccalero, si giunge all’in-
cidente di Castiglioni, Cavina e Pros.
sliner nel corso del terzo giro. Leo-
ni continua la sua fuga indisturba-
to: alle sue spalle il compagno di
colori Peruzzi che ha vinto il suo
duello con Ponzone e Baiguera, ri-
salito dalla quinta posizione. Ormai
le cose sono stabilizzate e gli ulti-
mi giri passano senza mutamenti
di sorta: Leoni & indiscusso vinci-
tore, davanti alla rivelazione Peruz-
z1 e al positivo Baiguera. Al termine
verifiche d'ufficio per il primo e il
terzo classificato: se ci saranno irre-
golarita lo sapremo appena i moto-
ri mandati a Torino saranno aperti
dai commissari tecnici.

Can.
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Errori organizzativi, eccessivo

......

agonismo ed anche il maltempo

fanno sorprese in AUSTRIA
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- Jacques Laffite, ex-astro della F. 3 francese, & arrivato finalmente alla
vittoria anche in Formula 2 dopo un inizio di stagione piuttosto stentato

SALISBURGO - Quando tutto lasciava prevedere
che nessuno potesse piu insidiare in F. 2 Depail-
ler e Stuck e le loro March ufhiciali ¢ accaduto
invece l'imprevisto, Jack Laflite con la sua March
privata e riuscito infatti ad inserire a Salisburgo
il suo nome nell'elenco dei vincitori delle prove
del campionato europeo. Vi sono state in questa
corsa austriaca tali e tante coilncidenze strane, da
lasciare il dubbio che Laffite il suo successo lo
abbia ottenuto con l'apporto della dea bendata.

Tuttavia in tutta sincerita bisogna riconoscere
che non c'¢ nulla da dire sul successo del pro-
mettente pilota francese che sia in prova che
in gara ha dimostrato di sapere andar forte e
soprattutto di aver ottenuto, sulla sua vettura
un ottimo grado di messa a punto anche se indub-
biamente il suo motore ¢ di quelli che a Monaco
la BMW etichetta come « speciall ».

A sovvertire le carte hanno contribuito un po’
tutti: dagli organizzatori, al tempo, agli stessi con-
correnti. Gli organizzatori, perché hanno aperta-
mente dimostrato, attraverso una serie di vicen-
de, di non essere in grado di condurre come Si
deve una gara titolata ed importante.

Il tempo, perché con la pioggia del secondo
giorno di prove ha impedito a quelli che sape-
vano andare forte di impegnarsi a fondo, arri-
vando addirittura, come nel caso di Depailler, a
privare la gara, prima ancora che cominciasse, di
uno dei suoi previsti prim'attori.

Infine i concorrenti. Perché l'agonismo, con
l'ausilio di una tecnica che per telalo, motori e

gomme ha pareggiato anche in Formula 2, come
in Formula 1, molti dei valori umani, ha finito
per far verificare ancora una volta una «caram-
bola » alla prima curva, dove come al solito per
l'errore di uno o due, hanno finito pe pagare in
sel o sette, compresi 1 piu innocenti. E’ il caso
dei nostri Serblin e Truffo, che dopo cinquecento
metri, avevano finito la loro corsa senza nessuna
colpa. E dispiace perché in particolare Serblin
da come si erano messe le cose, avrebbe certa-
mente potuto aggiungere qualche altro comodo
punto alla sua classifica europea.

Per fortuna, ora in classifica accanto a Serblin
si € inserito Flamminil; il romano, non ostante
I'apprendistato ancora relativo che puo vantare
in F. 2, &€ riuscito con una gara dove accanto alla
sua solita foga ¢ riuscito a sfoggiare anche note-

- voli qualita tecnico-tattiche da vero professionista,

a terminare in quinia posizione. Per Maffezzoli,
neo d.s. degli « azzurrini », I'impresa di Flammini
€ servita a compensare l'amarezza per il ritiro
di Truffo. Bozzetto, dal ganto suo, pur avendo
qualche problema con le gomme, ha guidato sag-
giamente la sua March arrivando buon settimo
al termine.

Domenica prossima questi ragazzi saranno ad
Hockenheim, tracciato veloce come quello di Sa-
lisburgo, e quindi ¢ facile immaginare che saran-
no in molti a pensare a delle rivincite. Soprattut-
to perché Elf, Surtees e Chevron hanno fatto ve-
dere che possono essere competitive.

Tito Zogl:

Nel « Mucchio »
SERBLIN
e TRUFFO

SALISBEURGO - Nessuno conosce e-
sattamente l'orario di partenza.
Quanto le 23 vetture qualificate per
1a corsa si schierano, per la partenza
tipo Indianapolis, il via non viene
dato subito, in quanto i concorrenti
restano sulla linea di partenza per
circa 40 minuti in attesa che gli or-
ganizzatori finiscano di discutere con
1 commuissari sportivi per poter tro-
vare un sistema per ammetitere an-
che i primi due non qualificati, cioe
Favre e Depailler.

Riusciranno a fare entrare solo

Favre, mentre Depailler, che & pron-
to sulla vettura di riserva, non rie-
sce a prendere il via. Al via, scatta
in testa Pryce, tallonato da Schen-
ken, Jabouille, Laffite e Paoli. Schen-
ken sfiora alla prima curva Pryce, e
mentre questi riesce a proseguire,
l'australiano si intraversa; alle sue
spalle c¢ci sono Serblin, Gubellann,
Truffo e Coulon, ed in un attimo si
forma il « mucchio ». Nessun danno
ai piloti, ma wetture inservibili.
Al. primo giro € in testa Pryce, se-
cuito da Laffite, Jabouille, Paoli,
Stuek e Quester. Stuck, sia pur par-
tito in sesta fila, cerca di far bella
figcura di fronte al suo pubblico e si
impeegna a fondo. Infatti, mentre al
4. giro Pryce comincia a lamentars
noie alla frizione, e cede la prima
posizione a Laffite, Stuck & gia risa-
lito in quarta posizione. All'ottavo

giro, € Jabouille a prendere il co-
mando; alle sue spalle, sempre i
due della March-BP di Laffite e Pao-
li. Stuck nel frattempo insiste ed al
17. giro riesce a coronare la sua am-
bizione di passare 1n testa davanti
al non certo numeroso pubblico.
La lotta fra Jabouille e Stuck si
protrae per circa sette giri, fino a
quando, al 24. giro, Stuck e costret-
to a fermarsi lungo il percorso per
la rottura del motore. Jabouille, pe-
ro, lo imita al giro dopo, lul per la
rottura della pompa dell’olio. Quindi,
automaticamente in testa si trova
Laffite, che ha un buon margine di
secondi su Paoli. In terza posizione
c'e ora Quester, seguito da Purley,
Serpaggi, Tambay e da Flammini,
che & in lotta con Watson e con i
due della Elf. Laffite ha un buon
vantaggio anche perché e Paoli a do-

GRAN PREMIO DI SALISBURGO - gara in-
térnazionale valiffla per il Tampidnato euro-
peo piloti di Formula 2 - Salisburgo, 2 giu-
gno 1974

LA CLASSIFICA

1.-Jacques Laffite (March-BMW] 1.00'33",
media 210,130 kmh; 2. Purley [Chevron
BMW]) 1.00°37°'9; 3. Dolhem [Surtees-Ford)
1.00°'38°'5; 4. _Tambay (EIf-BMW]) 1'01''32: 5.
Flammini [March-BMW) a 1 giro; 6. Palm
(GRD-BMW) a 1 giro; 7. Bozzetto (Marth)
a 4 giro; 8. Paoli [(March-BMW) a 2 giri;
9. Watson (Surtees-BMW) a 3 giri; 10.
Quester [(Chevron-BMW) a 5 giri.

Giro piu veloce: non comunicato.

Classifica
Euro 72
dopo 4
prove

Montjuich
Hockenheim
Salisburgo

Totale

Pau

STUCK

DEPAILLER
LAFFITE

JABOUILLE
LECLERE
PURLEY ==
WATSON - 6 — ==
SUTCLIFFE 2 — 4
TAMBAY — 2 —
DOHLEM _ Al =
SERBLIN
FLAMMINI — - —
ROSS — | —
PALM — — _
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versl arrestare ai box al 33. giro per
far rimettere la leva del comando

cambio che era sfilata dalla sua sede.

Al giro precedente s1 era nel frat-
tempo arrestato ai box anche Que-
ster per sostituire il pneumatico po-
steriore sinistro che si era forato.
Nel frattempo Flammini, accortosi
di poter figurare brillantemente, sfer-
ra un attacco a fondo a Serpaggi, e
riesce ad inserirsi in quinta posizio-
ne al 32. giro. Queste le posizioni:
Laffite, Dolhem, risalito molto bene
dopo essere stato anche lui coinvol-
to nell’incidente del primo giro, poi
terzo Purley, Tambay, Flammini.

Ultima sorpresa allultimo giro,
in quanto anche Dolhem e costretio

a rallentare, e Purley strappa la se-
conda posizione.
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Herd si giustifica dicendo che questa nor-
ma ¢ valida solo per la Formula 1, d’altronde
la preparazione tecnica dei commissari au-
striaci preposti alle verifiche deve essere
molto sommaria, poiché nessuno a livello uf-
ficiali se la sente di contestare questi alet-

La March, oltre a questo alettone piu
sporgente e piu piccolo, con delle grandi lab-
bra laterali, presenta sui lati una specie di
carenatura panciuta che, applicata al di so-
pra dei serbatoi serve a migliorare la sicurez-
za 1n caso di incidente, oltre che la penetra-
zione aerodinamica. Il cupolino coprimotore,

MARCH e ELF scavalcano il regolamento
Gli alettoni esagerano

SALISBURGO - Il velocissimo tracciato di
Salisburgo, che tra l'altro é in calendario so-
lo una settimana prima di un’altra pista ul-
traveloce come Hockenheim, ha eccitato la
fantasia dei progettisti sul tema « alettoni
posteriori ». Infatti, sia le EIf che le March
ufficiali si presentano con un'appendice po-
steriore che sporge molto al di 1a del metro
dal mozzo delle ruote, previsto dai regola-

Hart.

infine, e tagliato in cima e nen ha piu l'aspet-
to spigoloso delle corse precedenti.

La EIlf, oltre all’alettone posteriore soste-
nuto da un complicato telaietto in tubi che
lo fanno assomigliare ad un traliccio con il
centro scavato secondo un andamento ret-
tangolare rispetto ai bordi laterali. 1

Le Chevron B 27 infine, anche se non ine-
dite, sono d'attualita ed oltre che competitive
sembrano molto curate nei particolari, con
un posto guida molto ampio e sospensioni
anteriori e posteriori abbondantemente di-
mensionate, anche se di disegno consueto,
con il puntone di reazione anteriore salda-
mente ancorato alla monoscocca e quelli po-
steriorl molto avanzati rispetto l'attacco del
motore al telaio stesso.

Per 1 motori infine, dopo il forfait-di Car-
lo Giorgio e del suo nuovo Holbay-Ford, suc-
cesso assoluto della BMW, che equipaggia
ben 22 delle 23 vetture partite, essendo l'u-
nico a non avere il BMW il francese Dolhem,
che sulla sua Surtees ha un Ford di Brian

~

S

ll brutto incidente delle prove per una foratura

SALISBURGO - Sono 35 eli iscritti
a.questa gara di Salisburgo, valevole
guale 5. prova del campionato euro-
peo di Formula 2. Come sempre le
March-BMW 742 fanno la parte del
leone, ma si osserva anche un buon
numero delle nuove Chevron B 27.
ira cui quella di Quester ¢ di Pur-
ley, che hanno sostituito le loro
IMarch del team Harper perché non
apprezzano le continue modifiche che

Herd apporta sulle vetture ufficiali
di Stuck e Depailler rendendo meno
tompetitive le vetture private,

Le verifiche sono passate perdo da
2 monoposto. Il programma preve-
de per la prima giornata di prove una
ora di  allenamenti. Dopo nemmeno
0 minuti perd Depailler, nel rettili-
neo opposto ai box, si «imbarca »
on la sua March a circa 230 orari,
¢ si ferma 300 metri pii avanti dopo
8sersl capotato per tre volte. 11 roll-
par compie 1l miracolo ed il francese
isce completamente indenne dal gra-
issimo  incidente.

Secondo fonte ufficiale, la causa &
da ricercarsi nella foratura di un
pneumatico, pero si sospetta anche
fa rottura di una sospensione. 1 relit-
| della March ingombrano la pista
pella sua totalita. Per sgomberarli oc-
orre circa un'ora, per cui gli orga-
izzatori decidono di recuperare il
empo perso prolungando le prove
el sabato, e fanno entrare in pista

le vetture delle gare di contorno. Tra-
scorsa circa un’altra ora, pero, gli
altoparlanti  invitano 1 concorrent
della F. 2 a scendere in pista per un

supplemento di prove, senza nessu-
na altra giusuficazione. Molti  han-
no le vetrure in mano ai meccanici,

altri sono andati via; altri, come Truf-
fo e Flammini, credono che si tratti
di prove libere.

Mentre al termine di questo caos
ci si accorge che queste prove erano
cronometrate. Ne godono i piu for-
tunati, come Pryce, che si vede ac-
creditare con la sua Chevron nuova
di zecca, del miglior tempo in 1’11’68,
e Laffite con la March in 1'11'94.
Serblin & quinto con 1’1276, dietro

Schenken (Surtees) in 1'12730, e
Dolhem, sempre su Surtees, in
1'12"41 .

Stuck, che ha il motore vicino a

rendere l'anima, ¢ solo undicesimo
in 1'13"86. Truffo & tredicesimo in
1'14704, Flammini sedicesimo in
1'14750, e Bozzetto ventunesimo in

1'15”63. Vi sono perdo molti dubbi
su questi templ, anche perché prima
di avere [|'allineamento definitivo, i
cronometristi ne diramano almeno
quattro diversi. Sebbene allibiti, per
questo strano modo di procedere, tutti
se la prendono comoda pensando di
recuperare al sabato. Invece la mar-
tina dopo, Salisburgo riserva agli uo-
mini della F. 2 una giornata in linea
con le sue migliori tradizioni di cir-

Da tre capriole illeso DEPAILLER

culto « impossibile », cioe pioggia bat-
tente e remperatura polare. Depail-
ler, il primo a «fiutare» la frega-
tura, con la sua March di riserva,
poiché la sua e andata completamen-
te distrutta, si butta subito in pista
per cercare di qualificarsi. Ma la piog-
gia forma sull’asfalto delle ampie
pozzanghere, per cui 1 piloti, anche
in rettifilo, sono in difficolta per il
verificarsi del pericoloso fenomeno
dell’acquaplaning.

D’altronde, poiché il tempo non
accenna a cambiare, cercano tutti di
trovare l'assetto per la non improba-
bile eventualita che anche la corsa si
disputi sotto ['acqua.

Al mattino il piu veloce & ancora
Pryce, in 1’27761, davanti a Palm,
su GRD, in 1'27769. Terzo & Pur-

ley in 1'32”86, davanti a Schenken-

in 1’34793 e Serblin. in 1'35"30.

Nel pomeriggio, mentre Serblin ri-
nuncia a provare, e Carlo Giorgio de-
cide di rientrare in Italia con la sua
March-Holbay, appena ritirata e che
non ha potuto provare il primo gior-
no, il piu veloce &€ ancora Pryce in
126’51, davanti a Stuck., 1'26"92.
Flammini in 1'28724. Depailler, che
fra l'altro non ha la vettura a posto,
¢ solo sesto in 1’3132, dietro a Truf-
fo in 1'30"10. Per Depailler, che nel-
la somma dei tempi & solo 25., tutto
cido significa la non gqualificazione poi-
ché la pista ¢ omologata per soli 23
partentl.

'F. 5000 negli USA__

Vigilia tempestosa

nel MID OHIO

ANDRETTI

record

s1 arrende

al REDMAN

MID OHIO - Dopo una vigilia tem-
pestosa, seguita da un sole impe-
tuoso, le prove di qualificazione han-
no visto trionfare, con una media
abbastanza elevata, il pilota di Na-
zareth Mario Andretti, che a bordo
della nuova Lola della Scuderia Par-
nelli Jons, ha sfiorato le 103,763
miglia orarie sul tortuoso percorso
dell'Ohio, situato in quella che gli
america.i definiscono «terra di Dio»
desolata e sperduta.

Andretti ha occupato la prima po-
sizione di partenza senza forzare
eccessivamente e ha dato scacco-
matto a Brian IRedman che tutti ave-
vano definito il sicuro mattarore del-
la prima gara valevole per il cam-
pionato F. 5000. Brian, infatti, pur
dando tutta la corda alla sua vettura
e riuscito soltanto a girare alla me-
dia di 102,679 miglia. Comunque,
durante la gara, Redman si & sca-
tenato e con la sua magnifica mac-
china & riuscito a sua volta a dare
scaccomatto al pilota di Nazareth
il quale, sfortunatamente, al 37. giro
era costretto al ritiro per noie alle
sospensioni.

« Siamo all'inizio, e questo posso
capirlo, ma a Mosport sono certo
che ci presenteremo con la vettura
a posto », ha commentato Mario An-
dretti con palese disappunto.

Sorprendente la gara di Brett Lon-
ger che sulla blu Gurney ha tenuto
testa a Redman, che tuttavia ha di-
staccato il tenente dei marines di
74" per uh testa-coda di un parteci-
pante, il quale non ha riportato al-
cuna conseguenza fisica ma ha osta-
colato la via a Longer.

« E' andato al di 1a delle mie pre-
visioni — ha commentato Gurney —
il quale era proprio convinto che la
sua macchina non sarebbe arrivata
al traguardo.

Oltre ventimila spettatori hanno
salutato il vincitore il quale alla fi-
ne non ha potuto fare a meno di
elogiare gli avversari, «tenaci, te-
stardi, pericolosi ».

LA CLASSIFICA

- 1. Brian Redman |(Lola) media 23,023 miglia

orarie; 2» Brett Longer {Gurney) a 74'": 3.

- Ever Nays [Lolz).

® JAN TAYLOR ha detto che la sua
iscrizione nelle gare di F. 5000 con una
seconda March Dempster ¢ ora molto im-
probabile. Doveva parlare col suo patro-
cinatore, ma l'esito erz gia pilt o meno
scontato. Ora spera perdo di ottenere un
patrocinio per una guida ufficiale in For-
mula ‘Atlantic, con la possibilita di qual-
che gara di F.2 con un team annunciato
di recente.
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Anche a PAVIA

confermato lo

LA

straordinario
equilibrio tatti-

co ed umano

della LANCIA

Ancora loro, Munari e Mannucci, a
stappare champagne: « ma 'sto Mu-
nari, come va», sembra dire Balle-
strieri, secondo assoluto con Maiga

. ﬂ.:s‘:ﬁs ] i
_.iﬁ = t

® SILVIO MAIGA ci teneva dop- del Jolly la mancanza del cavo del
SOttO aCccusa piamente a vincere la gara pavese: freno a mano; a quella di Bagna SPECIALE PER AUTOSPRINT

11 primo posto al «4 Regioni» era alcuni rattoppi sul pianale della SALICE TERME - Quando la sago-

i oraf g QL EAls e volevs Tanst ger Jo g8 sutess (ormal s lersa sipelon 411y delle Sevtor . 1, qhali ¢ Al
1 bra onani giovedi prossimo) con il neo-archi- nione i commissari sportivi hanno ’?"”"‘M*".""“f"‘l " ."‘h“m“.! dall'ultima
tetto Giusy Giffredi. deciso di infliggere ad entrambi i ¢curva, il ds Lancia, Daniele Audetto,

concorrenti un'mnmenda dl cento- hﬂ firato un ﬂﬂﬁi}lrﬂ, Dﬂ RGCCH bUSfIIﬂ

allo spra ® Ennesimo cambiamento d'indi- mila lire. erano arrivate notizie poco rassicu-
rizzo per il Rally di Antibes che o- ranti: il motore del « Drago» emet-

ra si chiama Criterium Antibes- @ Sul finale del primo giro un mo- teva uno strano rumore fatto di cu-
SALICE . I grafomani dello spray Grasse. L.a gara si svolgera dal 14 al mento di apprensione: un nilota e pi brontolii e battiti irregolari. Una

questa volta hanno passato la misu- 16 giugno con rinnovata validita eu- uscito di strada e il cnn*_sml_ssarm'_dl candela — confermera piu tardi Mi-
= Hi i l Gt ropea, Cosl non c¢i saranno le an- percorso della zona ha richiesto 1'in- Park f e &7

X 'bnt{ﬁ paghl al {ai,vere argamenté  nunciate Stratos di Andruet e Bal- tervento dell'ambulanza, bloccando <€ Parkes — aveva latto le bizze per
Al .E lgi I muri del Percorso CON  joirieri e non ei sara neppure la  necessariamente le partenze. Fortu- la rottura degli elettrodi, un guasto da
SCIiite dl pessimo gusto oltre che nazionale CSAT. natamente si e trattato di una pre- nuila, insomma.

volgari, hanno rivolto la loro atten-
zione alla segnaletica stradale. La
cosa ha provocato vivaci profeste da
parte degli abitanti dei paesi attra-
versati dalla gara (e c'eé stato qual-
che parroco che ha provveduto a

censurare quelle vietate ai minori)
e della stessa maggioranza dei pi-
loti che, tramite 1'ANCAI, si sono
offerti per cancellarle prima del via.

La stessa Sottocommissione Rally
della CSAI ha deciso di riservare

una punizione esemplare (si parla
di un anno di sospensione) agli au-
tori di tale inqualificabile e squali-
ficante impresa, se verranno identi-
ficati.

Il manicotto
di Ballestrieri

Questa ¢ stata la sola emozione del
finale con l'alta classifica svuotata di
ogni interesse con gquei Munari-
Mannucci in testa della prima spe-
ciale che a terminare la danza non
avevano che da amministrare il van-
taggio accumulato nella prima parte
della gara. E quei Ballestrieri-Maiga
subito dietro, impegnati a far proprie
piu prove possibili, ma sempre bene
attenti a non rischiare oltremisura.
Perché, ovviamente, gettare alle or-
tiche !’« uno-due » della Stratos al
debutto sullo sterrato sarebbe stata
cosa alla quale, pur con gli avversari
diretti fermi a meta percorso oppure

LY

® Tiramolla alle verifiche per l'am-
missione alla gara di Suzzi, iscritto

con una « Buggy » Autozodiaco con
motore Porsche, I Commissari non
volevano farla partire perché il con- (¢ il caso di Verini che ha concluso
duttore non era in possesso della sul cambio in disordine) afflitti da

licenza di prima categoria e perché Al secondo posto, con l'altra Lancia-Marlboro Stratos, ecco Ballestrieri  problemi. . _
il prototipo non & stato costruito Diversa la musica nella prima parte

da una sola casa, come prevede il ) . : ) = . della gara. Ballestrieri, partito fortissi-
particolare regolamento per i rally @ Forfait della Beta coupé gruppo  cauzione inutile che ha tuttavia pro- Mo, u:ignveva cnnciuderepla prima par-

italiani. Tutto si & ri 5 1iscritta dalla Lancia per Preglia- vocato un distacco fra la coda e il : ; ‘ ,
dichia:l*az']i:;unéﬂa?llﬁﬁitgfgéggcgﬂghﬂ% sco-Garzoglio: il quattro valvole A- resto del gruppone delle vetture in '€ @ rimo ridotto per la rottura di

: : ; barth che doveva muoverla si € rot- gara. Visto che i permessi di tran- U0l manicotto dell’acqua e alla quinta
fap:é}tﬂfgafcggli;ﬁﬁﬁ;ﬁigﬁﬁ tc dopo qualche giro di prova a  sito stavano per scadere, gli orga- prova perdeva ‘-'{hff un minuto ¢ mez-
telecrafica di Sll't‘ 0§ ai Casale. Pregliasco si & diretto su- nizzatori hanno stabilito per la doz- zo per essere rimasto completamente

srailica di oallll In Ilavore dl  pitp jn Sicilia per provare la Tar- zina di involontari ritardatari, un  senza fari, rotti dalle pietre schizzate

Suzzl. %? cgm currir‘adcﬂn Paleari su una « taglio» che li riportasse insieme  {j| prototipo Fiat Abarth 1800 di
ratos curata da 4 1i ' t 1 con- = S , ‘

® Due FIAT-ABARTH spider grup- o glgulﬁeax!gnile rﬁf?efl;tslf?aﬁ?l;%tgl clas- [?lanrﬂ-{ﬁcab_ml,. Sl q.u‘l%f Lrﬂnﬂf ? -“.3_-

PO 4 (con motore a 16 valvole) sa- @ verifiche di punta per la Fiat-A- sificandoli (e dando loro dei premi) é‘ TARSIUILL - Pt s P(‘:“ "}““

ranno in partenza alla Ronde Ce-  barth di Verini, le Fulvia di Ambro- a parte. B O SO

venole di domenica prossima. A gui- getti ¢ Bagna e le Ascona di Pre- do viscido e con 1 continui rlchjaml al-

darle saranno Lele Pinto e Sergio sotto e Baron. I commissari tec- CONTINUA A PAGINA 42 la_prudenza che da casa Lancia veni-

Barbasio. nici hanno constatato alla Fulvia vano ripetuti ad ogni assistenza, Mu-




A destra, Sandro Munari impegnato

in un tratto asfaltato in discesa del
" Rally Internazionale «4 Regioni »,

“con la Lancia Stratos vincitrice
B

nari era si in testa, ma ‘alle sue spal-
le incalzavano i soliti Paganelli-Russo
sullaltro gruppo 5 iscritto dalla Fiat,
quello piti tradizionale, ma con mo-
tore a 16 valvole.

Ma si sa che la fortuna non & mai
pel bagaglio dei due forlivesi, che
toccavano Pian dell’Arma* perdendo 5’
{quando erano a una trentina di se-
ondi da Munari) e infine toccavano a
2" del Diavolo e dovevano ritirarsi:
la stessa sorte toccava in precedenza
a Bacchelli (rottura di una biella) sem-
pre fortissimo, ma che quest’anno
guando corre con Rossetti non riesce
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4 terminare una gara, e a Pianta,
arrivato alla fine del primo giro col
cambio quasi inservibile e ripartito
per 1l secondo soltanto per continuare
a far fare esperienza alla X 1.9 « pro-
to», la cul messa a punto non & anco-
ra finita ma che ha confermato di po-
ter arrivare a livello di competitivita
davvero alto. :

Con Munari ¢ Mannucci al solito
standard di prestazioni e con la gra-
duale scomparsa degli avversari a ri-
dosso, la rimonta di « Balestra» ha

i
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aato i suoi frutti ed & cosi che in clas-
sifica finale lo si ritrova ad un secondo
posto peraltro merifatissimo. Come &
meritato il terzo di Verini-Macaluso.

Ci si poteva attendere dai due lea-
ders della graduatoria tricolore una
gara di attesa, e invece hanno dato
prova di una intelligenza tattica non
comune viaggiando sempre nelle po-
sizioni di testa e attaccando finché
il mezzo glie I’ha consentito. Da
quando il cambio ha smesso di fun-
zionare come si deve (ed & stato poco
dopo !'inizio del secondo gire) anche
loro hanno tirato i remi in barca
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l'interessante Fiat X-1/9 prototipo di

Pianta-Scabini si @ dovuta ritirare

difendendo quel terzo posto che por-
tava loro 1 voluti venti punti per il
campionato italiano.

Non hanno stupito, perché ormai
non - stupiscono piu tanta ¢ la loro
regolarita nell’ottenere risultati ecla-
tanti, Donatella Tominz e Gabriella
Mamolo. Col quarto posto assoluto
sono state catapultate a fianco dello
sfortunato De Eccher (costretto a
rinunciare: a questa gara per l'inci-
dente avuto nel corso delle prove, e
ci auguriamo che il suo rientro possa

. domenicaSPRINT |

essere abbastanza vicino), nella im-
mediata posizione di rincalzo del cam-
pionato.

Dietro le due triestine si sono clas-
sificati Svizzero e Stranetto con 1’Asco-
na gruppo 2 di Conrero, ed & un ri-
sultato molto positivo per il veneto,
partito con febbre alta e imbottito di
sulfamidici, e arrivato stringendo i
denti e tirando fuori le unghie nel fi-
nale quando le sue condizioni fisiche
sono (sia pure di poco) migliorate.

[a gara, una gara bellissima che
ha dimostrato come, avendone-la
capacita, si possa allestire un rally ve-
ramente valido pure stando entro i
700 km. di percorso delle norme
« austere », ha premiato la gara di
altri. Quella di Angelis-Caielli, sesti
con la Fulvia che nel finale dava chia-
ri segni ch stanchezza lasciandosi die-
tro una lunga traccia di olio, quella
di Ambrogetti-Gigli, che ha agguan-
tato per 1 capelli con la Fulvia del
Jolly ii gruppo 3, quello (ed & una
regolarita proporzionalmente a livello
pit veloce) di Presotto-Perissinotto,
I"Ascona.

Bisulli
a tre, poi il cambio

La classifica purtroppo non porta
traccia di altri protagonisti. Non wvi
compaiono Bisulli-Zanuccoli, la gara
dei quali € stato un vero calvario col
motore che si ¢ intestardito ad andare
a tre per un bel pezzo malgrado le
continue soste alle assistenze Fiat.
Quando a smesso di fare i capricci,
qualche tempo lo ha ottenuto prima
di fermarsi definitivamente nelle ulti-
me prove speciali — quando erano
quarti assoluti — col cambio a pezzi.
Non vi compare neppure la Fulvia di
Dall’Ava-Maiga, ed ¢ stata ’ennesima
beffa per il ligure che ha rotto Ila
frizione a meno di 8 km dall’arrivo.
Erano sesti e quindi primi di gruppo:
una constatazione che va al di la di
ogni commento.

Guido Rancati

RALLY 4 REGIONI

IF/'_ I rallisti ANCAI —

'I .
Chiedono
inchiesta

in SICILIA

SALICE TERME - Riunione sotto
tono alla vigilia della gara del
Gruppo Piloti Rally dell’ANCAL.
Poco piu di una decina i presenti
che hanno rinnovato le richieste
alla Sottocommissione Rally ri-
guardo la supervisione di un rap-
presentante della associazione
sui percorsi di gara, la presen-
za di vetture apri-chiudi pista in
ogni prova speciale, nonché una
ambulanza e un carro attrezzi.

| piloti hanho anche sollevato
il problema delle troppe prove
speciali nell'ultimo 'Rally di Si-
| cilia, chiedendo un supplemento
di inchiesta da parte della CSAI,
e la nomina di un consulente
| (con poteri decisionali) presso
gli organizzatori siciliani, da sce-
| gliersi fra gli organizzatori con-
tinentali pil preparati.

Sempre nel corso della riu-
nione sono stati nominati segre-
tari permanenti del G.P/,R. Mauri-
zio Ambrogetti e Attilio Rossi ed
e stato stabilito che due asso-
ciati siano a disposizione dei
piloti in ogni gara, possibilmente
scelti fra quelli non impegnati
in corsa.

Le richieste delle parti sono
state esposte alla successiva riu-
nione della 'Sottocommissione
Rally della CSAIl da Nando Tecil-
| la, molto attivo e bravissimo a
difendere gli interessi dei ralli-
sti presso gli organizzatori.




Ancora una volta (c'era da
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parte di Paganelli e Russo, ritiratisi con la Fiat-Abarth 124 prototipo

CONTINUAZIONE DA PAG. 40

@ Fausto Carello con Folletti sulla
Fulvia gruppo 2 stava facendo una
gara molto bella gquando scorie nel-
la benzina gli hanno otturato il tu-
bo, I due non si sono rassegnati su-
bito al ritiro e prima di rinunciiare
hanno spinto per quasi un chilome-
tro la macchina sulla salita davvero
ripida del Cerro.

® La lunga assenza dalle gare non
ha influito sulle doti del rientrante
«Bafford» (sotto lo pseudonimo si
cela un noto rallista filiforme biel-
lese) che ha portato al debutto la
Skoda 10 gruppo 2. Prima di fer-
marsi ha ottenuto tempi notevoli,
addirittura il 15. assoluto nella pro-
va di Ca’ del Diavolo (tutta sulla
terra).

AALLY INTERNAZIONALE DELLE 4 REGIONI
- Saliee “Terme, 3T maggls T974. Partiti
224, classificati 85.

CLASSIFICA GENERALE

1. Munari-Mannucc! (Lancia Stratos HF) 3.
45'03""; 2. Ballestrieri-Maiga (Stratos HF)
3.48'15""; 3. Veripi-Macaluso (Fiat-Abarth
124) 3.53'58"'; 4. Tominz-Mamolo [(Fiat-A-
barth 124) 3.59'12'": '5: Svizzero-Strametto
(Opel Ascona 1900) 4.01'20""; 6. De Angelis-
Caielli {Lancia HF 1600) 4.08'37'"; 7. Ambro-
getti-Gigli (Lancia HF 1600) 4.08'57''; 8. Pre-
sotto-Peressinot (Opel Ascona 1900) 4.09°
e 4"; 8. «Tony »-De Marco (Alpine-Re-
nault 1600) 4.12'18""; 10. Bagna-Sanfront (Lan-
cia HF 1600) 4.12'35"": 11. De Marco-Ferrari
(Opel Ascona) 4.16'; 12. « lccudrac »-Defen-
denti (Porsche Carrera) 4.16'11'': 13. Bian-
chi-Cislaghi {Porsche Carrera) 4.16'32'"; 14.
Bellosta-Bondesan (Opel Ascona) 4.16'45'":
15. Baron-Santi (Opel Ascona) 4.17'16'': 16.
Aloerti-Bariani (Alpine4Renault) 4.19'11'"; 17.
Zandona-Roggia {Fiat-Abarth 124) 4.20'05'':
18. lllicher-Bocca (Opel Ascona) 4.21'41'':
19. Codognelli-Ramari (Lancla HF) 4.22'23"':
20. Tabanelli-Capra {Opel Ascona) 4.23'51"":
21, Bramino-Cesano {Opel Ascona) 4.24'06'':
22. Cuccirelli-Aspesi (Lancia HF 1800) 4.24°
e 11"'; 23. Magnani-Valentino (lLancia HF
1500) 4.24'29'"; 24. Toriani-Toriani (Fiat-A-
barth 124) 4.26'17'"; 25. Pedretti-Cagnoli (O-
pel Ascona) 4.26'36'"; 256. Giovannone-Tinto
{(Fiat 124 1800) 4.30'19'"; 27. Beretta-Pirova-
no {Alfa 2000 GTV) 4.30°31"": 28. Muscioni-
co-Muscionico [Lancia HF 1600) 4.31'30™";
29, Buaciari-Di ‘Muzio (Fiat 128 C.) 4.34'24"":
30, Nesti{Amassari (Simca. Rallye 2) 434’
e 28""; 31. Baroschi-Visigalli (Simca R2) 4.

@® Piu grave del previsto l'incidente
capitato a De Eccher. Nel corso del-
le prove preliminari si e ritrovato
In pieno controsterzo con una ruota
nella cunetta, Il violento contrac-
colpo gli ha provocato uno strappo
al legamenti della spalla, per cui il
Suo rientro in gara non sembra vi-
cino. Cavallari, d. s. della forma-
zione bilancoazzurra, ha comungque
preparato un piano di emergenza
per salvaguardare la posizione di
dominio del suo pupillo nel gruppo
3: se la completa guarigione del bra-
vo Claudio andra per le lunghe, sa-
ra proprio Cavallari a rinnovare la
licenza per far coppia con De Ec-
cher. « Ho un po’ di ruggine addos-
so — dice Arnaldo — e non andro
come una volta, ma qualche punto
sono certo di farglielo prendere ».

g. r.

35'35""; 32. Schiavi-Crespi (Lancia HF 1600)
4.37°13""; 33. Rivaroli-Panelli {Opel Ascona)
4.37°42""; 34. Novarese-Marchese (Opel A.-
scona) 4.38'20";35—Filippa-Filippa [Fiat
128 C) 4.38'23""; 36. Masnata-Preda {Fiat-
Abarth 124) 4.39'05"': 37. _Achilli-Defilippi
(Opel Ascona) 4.39°11""; 38. Tony Carello-
Rosaenda (Lancia Beta coupé) 4.39'12''; 39.
Paganini-Schenone ({Alpine Renault 1600) 4.

39'21""; 40. Malfatto-Perisonti (Simca R2) 4.
41°15""; 41, Cerrato-Nigrisolo (Fiat-Abarth
124) 4.41'32"'; 42. Musti-Poggi (NSU) 4.41°

e 32''; 43. Negri-Zarabara (Abarth A 112) 4.
41°58"'"; 44. Fancelli4Giubbilei {Opel Ascona)
4:43'25""; 45. Biondi-Jannone f{Lancia HFf
1600) 4.44'10'"; 46. Leo Pittoni-Bottini {Pors-
che Carrera) 4.45'50""; 47. Sisto-Ghesso [Re-
nault-Gordini) 4'46'28""; 48. Borsoi-Placenza
(Simca R2) 4.46'47'"; 49. £aggio-Confosi
{Fiat 128 C) 4.46'54'"; 50. Canevari-Nobile
{Citroen DS 21) 4.47'03"'"; 51. Magqgi-Biondi
{(Skoda 1200) 4.47'03"'; 52. Stassano-Valsec-
chi {Simca R2) 4.48°10''; 53. Vai-Belli [Peu-
geot 304) 4.48'26''; 54. Tosi-Riccio (Fiat
128 R) 4.48°43'"; 55. Bonamico-Calanna (O-
pel Ascona) 4.48°55'"; 56. Ostinelli-Fantoni
(Lancia 'HF 1600) 4.50'05'': 57. Bacchella-
Gnemmi (Fiat 128 R) 4.50'563'': 58. Coman-
dulli-Misioli (Fiat-Abarth 124) 4.51'05"'': 549.
Sganzetta-Roggia (Alfetta) 4.52'439""; 60. Ma-
derno-Rosolen [(Fiat 128 C) 456'05"": 61, Isa-
bella-Garrino {Alfetta) 4.57'14'"; 62. De Mar-
garitiis-Trovato (Fiat 128 C) 4.57'31""; ®63.
Beltrami-Lastrucci (Fiat 124 ST) 4.58'06™:
64. Bicicchi-Zanoboni [(Simca 'R2) 4.58'45"":
65. Berselli-Vecchi (Opel Ascona) 5.00'08'":
66. Covotto-Borghi (Fiat 128 C) 5.04'02'"; &7.
Pagano-Motta {Fiat 125) 5.04'10"": 68. Pam-
bianchi-Vitali (Fiat 128) 5.04'59".

| RITIRI PRINCIPALI

(QUANDO

E PERCHE’)

PRIMO GIRO

Cambiaghi-Bertozzi (Porsche 2400) Ca’ del Diavolo - motore fuso; Serena PittonNBanzi
(Fulvia HF), Cerro - rottura motore; Brambilla-Laera (Fulvia HF) Pradovera - rottura
braccetto sospensione; Betti-Betti (Opel Ascona), Pradovera - rottura guarnizione testa:
«Bafford»-Cartotto (Skoda 120), Giova - surriscaldamento.

SECONDO GIRO

Bacchelli-Rossetti (Fiat Abarth Rally), Giova -

rottura motore; Del Prele-Dallamano

(Fiat Abarth 1800 prototipo), Bivio Pometo - rottura cambio; Brai-«Rudy» (Opel Ascona),

Bivio Pometo - impianto eletirico; Pelganta-Orlando (Stratos), Bivio Pometo -

incidente;

P*_Eg'antlli-ﬂussn (Fiat Abarth Rally prototipo), Ca' del Diavolo - incidente; Anna Cam-
biaghi-Lurani (Fiat spider 1600), Ca' del Diavolo - persa una ruota; Fausto Carello-
Falletti (Fulvia HF), Cerro - alimentazione; Bossetti-Simoni (Beta coupé gr. 5), Pra-

dovera - rottura coppa; Bisulli-Zannucoli (Fiat Abarth Rally), S. Paolo -

roftura cam-

bio; Dall'Ava-Maiga (Fulvia HF), S. Paolo - roftura frizione.

domenicaSFIRIN I

Bis della IMERITO

LUIGINA
anche nel

SALENTO

LECCE - Ennesimo successo di Lui-
gina Imerito che alla terza Coppa del
Salento ha bissato [’assoluto dello
scorso anno. La gara, ottimamente oOr-
ganizzata dall’AC Lecce, e dalla scu-
deria Piloti Salentini, prevedeva quat-
tro prove speciali con 50 rilevamenti
ed era valida per il Trofeo Italiano
delia Regolarita, seconda zona.

Annullata la prima prova speciale,
prevista per sabato sera, a causa del
cattivo funzionamento delle apparec-
chiature, la seconda prova vedeva al
comando la vincitrice, seguita da Sac-
cone, e racchiusi in un centesimo di
secondo, Cavallucci, Di Capua, Taloni
e la Rovere, mentre Aimone con una
prova al di sotto delle sue possibilita,
risultava staccato di qualche decimo
di secondo.

La terza prova, prevedeva la pe-
nalizzazione da parte del miglior tem-
po di tutti i concorrenti della stessa
classe, e la classifica subiva un primo
scossone; la Imerito conservava il pri-
mo posto grazie ad un errore clamo-
roso di Cavallucci che, come un prin-
cipiante, sbagliava a contare un se-
condo. I napoletani Di Capua e Sac-
cone venivano scavalcati da Taloni
e La Rovere, mentre rinveniva fortis-
simo Aimone che realizzava la mi-
glior prova. Terza ed ultima prova,
nel pomeriggio, € nuove emozioni.

La Imerito cedeva ma rimaneva al
comando, mentre Aimone scavalcava
Taloni di 1/100 di secondo finendo
al posto d’onore, La Rovere 4. e Ca-
vallucci 5., benché avesse realizzato
la miglior prova seguito da Zuccarino.

Nella classifica Scuderia, la Piloti
Salentini € stata preceduta dalla Gri-
fone-Abruzzo, che, a parte la vittoria
morale dél proprio presidente Caval-
lucci, ha vinto la classifica degli esor-
dienti, con Alvisi primo e Rizzi se-
condo.

La classifica per il Trofeo della re-
golarita, seconda zona, vede attualmen-
mente al comando Aimone con 36
punti, Cavallucci con 34, seguiti da
Telont, La Rovere e Di Capua.

Vito Lattanzio

TERZA COPPA DEL SALENTO - gara nazio-
nale di regolarita - Lecce, 2 giugno 1974

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Luigina Imerito {Fulvia coupeé) pen. 21,0;
2. Aimone [(Fulvia) 22.2: 3. Taloni [Mini
Cooper) 22.3;: 4. Rovere (Fulvia) 25,2: 5.
Cavallucei {Fulvia) 28,4: 6. Menichetti [Fiat
128) 43.,6; 7. Garrisi [Fiat 128) 43.,7: 8.
saccone (Fulvia) 46.1; 9. Menichetti Maria
Grazia {Fiat 127) 46,7; 10. Zuccarino (Lan-
cia Fulvia) 52.3; 11. Rivellini [Alfasud) 64,8;

12. Pappalardo Enrichetta (Fiat 127) 65.9;
13. Imparato [Fiat 124 S) 93.5: 14. Donato
(A 112) 95.3; 15. Alvisi (Fiat 127) 95.5;

16. Sicchi (Fiat 128) 110,6; 17. Bianco [Fiat
125) 120,5; 18. Marzo Annarita (Fulvia) 132.8:
19. Ucchioni (Fiat 127) 145.2; 20. Di Capua
(Fulvia) 150.4; 21. Tamborino Anna {Fiat
127) 153.,6; 22. Angelillo (Fiat 128) 164.7; 23.
Mitrugno (Fiat 500) 186.5; 24. Ferraresi [Fiat
128) 200,6: 25. Rizzi (Fulvia) 212.,2; 26. Tom-
masi [(Alpine) 264.,2; 27. Persico Gabriella
(Mini Minor) 281,3; 28. Toscano (Simeca)
223.8; 28. Caracciolo (R 15) 380,3; 30. lan-
none (Fiat 124) 750.2: 31. Pernice (Fiat 850)
14.268

i -

L’ autodromo fantasma

MODENA rally
sl accalora

per la pista

SERRAMAZZONI - Nella quiete di una
serata mite al Valverde e stato presen-
tato il Rally Nazionale, prova di campio-
nato, 3. Coppa Citta di Modena, 3. Trofeo
Messaggeria Emiliana, 2. Trofeo Marlboro,
1. Trofeo Serramazzoni, 1. Trofeo Marmit-
te Ansa, organizzato dalla « Modena Cor-
se» in collaborazione con 1I'AC di Mo-
dena, ¢ol Comune e con la Pro Loco di
Serramazzoni. Oltre 120 sono gli equipag-
gi iscritti nelle diverse classi. A causa
del caos delle Poste il regolamento non
era ancora giunto dalla CSAI ed & stato
necessario inviare un messaggero a Roma
per avere copia conforme.

Il presidente della « Modena Corsens,
Marcello De Niederhauser, non ha fatio
mistero delle difficolta (soprattutto d'or-
dine economico) per mettere in cantiere
la manifestazione che avra luogo fra 1'8 e
il 9 giugno.

Il percorso & interessante e molto im-
pegnativo, svolgendosi sull™ppennino. Si
toccheranno Pompeano, Polinago, Pawvullo,
Galato, Bivio Lama Mocogno, Bivio San
Pellegrinetto, Serramazzoni, Bivio da ri-
petere due volte.

Tre le prove speciali a San Martino, a
Gaiato e a San Pellegrinetto. Tutto pron-
to, dungue, e come primo assaggio si
sono avute prove indicative nella notte di
mercoledi sui tornanti di San Pellegri-
netto. Alcuni che volevano assistervi, pe-
ro, ingannati dalle frecce di indicazione
stradale, hanno sbagliato percorso e han.
no preferito rientrare a Modena, via Sas-
suolo,

Si & parlato anche molto degli auto-
dromi di Modena vecchio e (fantasma)
nuovo nel corso di una riunioni a Serra-
mazzoni. GIli interventi sono stati tutti
interessati e ne riferiamo le fasi salienti.

De Niederhauser (presidente Modena Cor-
se): « Sono del parere che sia possibile
ancora col miliarde costruire un auto-
dromo moderno »,

Comm. Luigi Vecchi: « Se sono stati
fatti i contli constatando che ormai 1'auc-
todromo nel miliardo c¢i sta stretto o non
ci sta perché vogliamo insinuare dei
tdubbi? ».

Comm. Walter Bellei (Fordi: « Perche
non costituiamo una S.p.A. che possa
avere il mutuo del miliardo? ».

Stefanini (Modena Corse): «lo ne so
gqualcosa; 1'ACI non ha chiesto il muiuo,
ma si & impegnato ad assumersi gli inte-
ressi passivi ».

De Niederhauser: « Le cose cambiano, a
me risultava diversamente; & 1'ACIL che
deve costruire ['opera »,

Vecchi: « Possibile che non si trovasse.
ro tre persone garanti presso la Banca? ».

Ne Niederhauser: « Se la stampa ci da
una ‘mano cercheremo di riaprire il vee.
chio ¢ agibilissimo ».

De Niederhauser: « E' 1'unico modo per
sollecitare la costruzione del nuovo ».

Voce: « La costruzione di un autodromo,
forse, &€ il minor male; & la gestione che
preoccupa... »

De Niederhauser: « Vi dico che con una
bhuona gestione c¢i si pudo guadagnare ».

Voce: « A chi lo racconti? Tutti gli anto-
dromi  italiani hanno bilanci deficitari =.

Pilota: « C'¢ una carenza negli AC, che
sono diventati unicamente Enti ammini.
strativi; nessuno considera seriamente lo
sport, falta eccezione dell’AC Milano... ».

Voce: « Inesatto anche questo; e dove
metti Palermo, Bari, Brescia, Pescara,
Enna che si sono visti sospese le loro
prove, ma’ che hanno sempre sostenuto
lo sporl anche con gravi sacrifici? E To-
rino non organizza il Giro d’'Italia? ».

Vecchi: « Per concludere, sono del pa-
rere che occorre costituire una S.p.A. »,

De Niederhauser: « E io propongo la
riapertura del vecchio autodromo; meitia-
moci subito al lavoro, mi rechero dal
prefetio... »

Cadalora (giornalista): « Cerchiamo di
costruire il nuovo, faremo un regalo al
simdaco che ha progeiti per I'area di San
Faustino-Formigine ».

Bellei: « Credo sia 1'idea migliore ».

Voce: « Dubito sull'esito di queste vo-
stre lodevoli iniziative »,

m. m.



8SARI - Finalmente dopo tanta atte-
e tanta austerita, la prima gara auto-
Bbilistica in Sardegna e il vincitore del-
gSsoluto & stato Cocchetti su Chevron B.
fPutroppo, ¢ non si sa di chi sia la
pipa, nella nostra isola gli appassionafi

o sport motoristico hanno poche occa-

per appagare la loro passione & ve-

ire appassionati dallo spettacolo che dona

:.-: E&l’ﬂ. dj. mlﬂﬂith iﬂ Ealitﬂ.

‘Anche quest’anno nomi notevoli hanno
preso parte a questa 3. Coppa Mario Far-
s, c¢che si corre sui tornanti di Scala

Piccarda. I vari Loci, Galeno, « I1 brizzo-

#to s, sono ormai diventati i beniamini
_E-_-y sportivi sardi e in gara r:paga.nﬂ
futti | loro fans dandosi battaglia viso a

iso fin dalle prove.

|11 miglior tempo in prova & stato otte-

puto dalla Chevron B 23 di Sacchetti. Il
milota di Ascoli Piceno ha dimostrato su-
1 u I'intenzmne di farsi conoscere, essen-
| laprima volta che veniva in Sardegna.
. m ¢ stato attardato da un guasto mec-
ganico e il secondo miglior tempo &
stato de « I1 brizzolato ».

. In gara, poi, i due rivali con la Che-
G ha avuto entrambi un po’ di sfor-

na. Loci ha rotto la leva del cambio
ha dovuto finire il percorso con la
marcia; Occhetto & stato attardato

'~d|1 una sbandata e, proprio vicino al-
Jerivo da una segnalazione per la pre-

‘s2nza dj olio sulla sede stradale. Al tra-
guardo 4" dividevano i protagonisti e il
tempo era in favore del marchigiano.

Nel gruppo 1 vittoria del nuorese Pel-
legrini nella classe 1000. Non poteva esor-
dire in modo migliore, trattandosi della
prima gara di questo giovane pilota. Nella
plasse 1300 vittoria di Vintaloro e nella
- 16800 del solito Meloni. Nel gruppo 2 —
gara valevole per il trofeo nazionale della

La SIMCA regina

mini consumi

LE CASTELLET - Mercoledi scorso si & svol-
1 sul circuito Paul Ricard il Mobil Economy
Run, gara tradizionale ma particolare, nella
Wuse in questi due ultimi anni avevano avu-
40 piu risalto le prestazioni dell'economia,
Tnutile dire che nell’attuale situazione gli
\Gmganizzatori si S0N0 affrettati a tornare al-
I‘inm'a formula, cioe alla prova di consumo;
una sola classrt':m all'indice, rimettera in bal-
o le prestazioni.

Ahim¢, i paragoni sono stati resi difficili
ger wart motivi: prima di tutto alcuni equi-
pagzi non si sono affatto preuccupnn del fat-
fore economia, poi certi costruttori, come la
Chrysler-France, si erano preparati in modo
speciale a questo scopo e infine per vid
delle omologaziani alcune vetture, pur di tu-
tismo di serie, erano piuttosto diverse dalle
betline attualmente in commercio.

MOBIL ECONOMY RUN - Circuito Paul Ri-
card, 29 glugno 1974.

LE CLASSIFICHE

Classe 2 (1000 cc): 1. Bertaut-Maicher {Au-
tobianchi A112 - Abarth), 615686 km in 8
ore, 521 litri ogni 100 km: 2. Bussolino-
Nofenzo (Fiat 127) 692,62 km 530 It.; 3.
Foulon-Farenc [Autublanchi A2 - Abarﬂ'!.l
Classe 4 (1300 cc): 1. Lelong-Lelong {Simca
Rallye 2) 639,1 km, It 5,60; 2. Guillavme-
Clugnac (Simca Rallye 2) 838,1 km, It. 6.01:
3. Nietvelt-Vabutti (Honda Civic) 627. km.
Classe 5 (1600 cc) 1. Holvoet-Holvoet {Toyo-
ta Celica) 7262 km, It. 9,38: 2. Bancal-
Apuate (Opel Manta) 7669 km, It. 961: 3.
M.C. Beaumont-Giganot (Opel Manta) 708
Classe 6 (2000 e¢c): 1. Van Hovo-Stessens
(Ford Escort Mexico) 662,3 km, It. 7,05: 2.
Mer&gaii-:fu'langa {(Fiat 132) 656,5 km, It. 7.52:
Metge-Chauvin (Triumph Dolomite) 685.5
Glusu 7 (oltre 2000 ecc): 1. Maurel-Fouillet
(Citroen DS23) 720,44 km, It. 10,67: 2. Sourd-
Snebeck (Opel Commodore) 737.87 km, It.
12,15, 3. Lagniez-M.me Lagniez (Opel Comi-
modore) 790,76 km, It. 13,96.
Classe cperimentale: 1. Grue-Lebris (Fiat
27) 71,4 km, It. 7,91; 2. Dupre-Soulard
(Audi 80 GT) 9296 km, It. 14,92: 3. Char-
rier-Gaudin (Audi B0 GT) 9296 km, It. 15,19.
ndice di prestazione: 1. Saliba-Maurel (Sim-
ca Rallye 2) media kmh 106,7, It. 95 per
100 km, indice 3,463; 2. Lelong-lelong [Sim-
ca Hailye 2) 79.69 I-:m 5.6, 3.309; 3. Greder-
hmnas (Opel Manta) 102,95, 10,8, 3,1231;
Chevalier- Eegmn (Alfa Romeo coupé ISEIIJ]
3 8,47, 3,1151; 5. Guillaume-Chignac {Sim-
a Rallye 2) TQEQ 6.2. 3,0480,

parse furtivamente,

.cilindri,

domencaSrIrKiiN 1
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lla SCALA PICCARDA K.O. le CHEVRON favorite

COCCHETTI dell’isola

montagna — come per il gruppo 4 e 35,
nella classe 500 affermazione di Ragus,
mentre nella 600 Dettori non ha avuto dif-
ficolta ad affermmarsi. Nella 1150 Poci ha
avuto la meglio su Cossu. Nella 1300 Diaz
ha dominato sia Mannoni che Galeno. Nel-
la 2000 Murru col GTA dell’organizzatore
Farris, ha fatto il miglior tempo di clas-
se e il quarto miglior tempo assoluto.
Nel gruppo 4 classe 1300 vittoria di Deia-
na con ben 4" su Palmas e nella 1600
dell’'ormai senza avversari « Il brizzolato ».
Nel gruppo 5 il duello tra Locci e Coc-
chetti, come si & detto appiedati entram-
bi per sfortuna, veniva risolto in favore
del secondo.

Salvatore Ciusa

3. COPPA MARIO FARRIS - Corsa in salita
LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 500: 1. Antonio Capra (Fiat 500) 7
04°'°'8; 2. Sesti (Fiat 500) 7'28''3.

Classe B50: 1. Giuseppe Sias (Fiat 126)
Classe 1000: 1. Carlo Pellegrini (A 112) 5’
27"'3; 2. Sanmna (A 112) 5'28''5; 3. Sotgiu
(A 112) 5'28''9; 4. Serra (A 112) 5'33''2: 5.
Polo (Fiat 127) 5'42''5; 6. Vanacore (A 112)
543''6; 7. Deledda (Fiat 127) 5'47''3.
Classe 1150: 1. Bruno Sias (Fiat 128) 5'31''7.
Classe 1300: 1. Francesco Vintaloro (Fiat
128 coupé) 5'02''9; 2. Menichetti (Simca
R2) 5'08°'2; 3. Sellitti {Simca R2) 5'12''6: 4.
Belloi [Simca ‘R2) 5'18"'5; 5. Cardegna (Fiat
128 coupé) 5'22''3,

Classe 2000: 1.
GTV) 5'14"'9: 2.
GRUPPO 3
Classe 1300: 1. Giovanni Salamina (Fulvia
HF} 5'05''3; 2. Melloni (Fiat X-1/9) 5'17"'4.
Classe 1600: 1. Salvatore Melloni (Alpine
Renault] 5'04''3; 2. Pisano (Fulvia

I1 DINotto subito
a LE MANS

MODENA - I « misteri » delle due
nuove vetture Ferrari e Maserati com-

si vanno un po’
chiarendo, per quanto non vi siano
comunicazioni ufficiali. Per la Dino
308 st parla della presenza di questa
macchina a Le Mans, ma non schie-
rata direttamente, anche se assistita
da tutti 1 tecnici. Sard iscritta dalla
North American Racing Team. Chi-
netti € stato a Modena spesso in que-
sti ultimi tempi e avrebbe lui stesso
proposto una soluzione di questo ge-
nere, Una « Dino 308 » privata, G. 5
potrebbe anche sorprendere con un
piazzamento indicativo. La macchina

Antonio Mastroni (A.R.
Bolacchi (Opel Ascona)

¢ in produzione in versione normale

e ha suscitato moltissimi consensi, tan-

to che c’¢ chi sostiene come in pe-
riodo difficile, e anche tuttora, la

« DINO » abbia un po' sostenuto il

mercato consentendo di porre le pre-
messe per una ripresa.

Per la Maserati si conferma trat-
tarsi di una QUATTRO PORTE con
sospensioni pneumatiche, si chiamera
Maserati e per il motore sembra si
tratti di un tre litri a sei o a otto
resta da stabilire. In fatto di

« quattro porte » Maserati ha ottenu-
to grandissimi successi ed e chiaro
che in via Ciro Menotti si insista su
questo tema. Naturalmente le sospen-
sioni. pneumatiche sarebbero del tipo
Citroen. Quindi una collaborazione
sempre piu stretta fra Modena e Pa-
rigi per ricercare sbocchi in un mo-

mento che, per quanto meno dram-
matico, non si puo certo definire tran-
quillo.

“3. Fanti (Fiat A. 850) 553"4

~Classe 1600: « Il

orse (e politica)

_Ii{esto con [’ Il/é

rincarano le auto

GRUPPO 2

Classe 500 (tutti su Fiat 500 Giannini): 1.
Gianni Barbarossa 5'34''1; 2. Velli 5'37''5:
3. Magliona 5°51"'7; 4. Ragus 7'12''6.
Classe 600: 1. Glanni Dettori (Fiat 595 A-
barth) 5'23''7; 2. Angius (Fiat 595 Abarth)
Classe 700: 1. Eligio Vanni (Fiat Abarth
693) 522''8; 2. Meloni (Fiat A. 695) 6'02''4:
3. Derosas (Fiat A. 695) 6'14"'4.

Classe 850: 1. Claudio Ferretti (Fiat Abarth
850) 5°40'°; 2. Carta (Fiat A. 850) 5°'47''9:

Resistono
solo 1 <limiti»

ROMA - Non ci si deve pilt meravi-
gliare. La miopia degli addetti alla
Classe 1000: 1. macchina burocratica (che gia tanti
S0 90 Farrts_TFTEt 127) 5'12'1; :TFGucca *danni ha provocato al nostro paese)
(Fiat 127) 5'43"'{; 4. Aritzu (A 112) 5'52'"2.  non consente di vedere piu in la di
?'TEF?G"SQ:,.;F'“ 127) 5'53"'9; 6. Vacca (A mezza settimana, e anche meno. An-

cora lunedi 27 maggio il ministro

Classe 1150: 1. Cesare Poggi (Fiat 128 coupé) : : ; :
5'15''6; 27 Cossu (Fiat 128) 7'05''4. Lauricella annunciando — in versione

Wss:n;m WLUIBE Az {fﬂﬂ G;} f’s?ﬁf& riveduta e corretta — la sua propo-
"'Qm_L" sta di chiudere i centri storici nel

-H. GT) 4'44"7: 4, BE‘ftnInnTTCnﬂpar] 5'16"

Classa 1600: 1. Maria Mura (A.R. GTAm) giorni festivi nelle citta con piu di
Classe 2000: 1. Antonio Murru (AR, GTAmM)-  duecentomila abitanti, allo scopo di
4°29""9; AR_GTAm) 4°45"8. ‘ ;

PO 4 consumare meno bkenzina, conferma-

va che il Consiglio dei Ministri del
giovedi l'avrebbe esaminata e... inevi-
tabilmente approvata. « Anche perché
— ha detto Lauricella — bisogna
conservare quella dimensione umana

a cui si erano abituati i cittadini du-

Elasselii@% 1. Ferruccio Deiana [(Alpine
Renault 2; 2. Palmas (Lancia Zagato)
4'44"7 3_Persico [A!pme Renault) 4'5’2"3 4.
Porcu cu_(Fulvia HF) 57164 e
brizzolato » [A.R. GTA)
4'20"'3; 2. Taraseoni-{A.H. GIA] 4363
Classe oltre 2000: 1. Francesco Pusceddu
(Porsche Carrera) 5'23''4.

g{lUPPﬂ : gﬂ | e rante il blocco della circolazione ».
asse 1600: 1. Ignazio Pusceddu (A.R. . g8 .
Classe 2000: 1'."'Jﬁ:tE‘.553nﬁFb‘ IIﬂccﬁ'e'fﬂ_'[CLe- Allora: il ministro Lauricella non

Assoluto: 1. _Alﬂssandrn Cocchetti (Chevron ne del giorno che il Governo avreb-
B 23) 4'05''6; Z._Locei 08~;  be discusso 96 ore piu tardi. La mano
3. = |l brizzolato » (A.R. GTA) 4'20''3; 4. d - P sa fa I
Murru (AR, GTAm) 4'29""9; 5. Deiana (Alpi- estra, Insomma, non sa cosa fa ia
ne Renault) 4'32"": 6. Diaz [(A.R. GT) 4'34"'3: sinistra.

Cosi, dell’austerita estiva (e autunnale) si riparlera forse dopo le elezioni in Sarde-
gna, specie per quanto riguarda l'aumento del prezzo della benzina. Frattanto su
quest'ultimo argomento il gruppo comunista del senato ha manifestato in aula la
sua opposizione al rincaro del prezzo dei carburanti. Nel corso del dibattito sulla
conversione in legge del decreto, il senatore Piva ha dichiarato che il PCI continua
ad essere favorevole al doppio mercato della benzina, pur nell’ambito di un sistema
differenziato.

In assenza di provvedimenti governativi, sono state varate (mercoledi 29 maggio)
nuove misure che allentano la pressione dell’austeriti. Il comitato tecnico per il
contenimento dei consumi energetici (presiduto dal sottosegretario Sarti) ha liberaliz-
zato la circolazione domenicale e festiva infrasettimanale, nello spirito di una deci-
sione presa dal consiglio dei ministri la settimana precedente e relativa alla domenica
26 maggio. Quindi dal 2 giugno decorre la sospensione di qualsiasi divieto che riguardi
gli automobilisti, con la sola eccezione dei limiti di velocita.

In concomitanza che 1'adozione dell’ora legale, il comitato tecnico ha disposto la
protrazione alle ore 20 della chiusura dei negozi e alle ore 230 degli esercizi pubblici
(ristoranti, bar e night club); il mantenimento dell’attuale orario (0,30) di chiusura
dei cinema, teatri e circhi; lo spostamento alle 23,15 della fine delle trasmissioni TV e
alle 22 de]lc-rarm di spegn:menm delle insegne pubbllfuane Per queste dmpnsmmm
¢ stata decisa la decorrenza del 1. giugno. Le trasmissioni TV saranno pero comple-
tamente adeguate al nuovo orario la prossima settimana (TG 20,30 sul primo e TG 21
sul secondo canale) per rispettare quanto gida annunciato dal Radiocorriere.

In attesa di un prossimo consiglio dei Ministri '(con l'austerita all'ordine del gior-
no) sono state rese pubbliche alcune proposte, Il ministro Tanassi (Finanze) ha con-
fermato l'intenzione del governo di inasprire per certi prodotti I'imposta sul wvalore
aggiunto, elevando le aliquote soprattutto per unitormarle a quelle adottate dai paesi
della Comunits Europea. Le auto di media cilindrata (superiori forse ai 1200 cc.) pa-
gherebbero un'IVA del 18 per cento e quelle oltre i due litri, un’IVA del 24 per
cento. Staremo a vedere.

L'ultima settimana di maggio & stata particolarmente importante per due avveni-
menti fondamentali del settore economico-monetario. Si sono tenute a Roma [’assem-
blea della Confindustria (29 e 30) e della. Banca d'Italia (31) con le relazioni — che
fanno testo del neo-presidente Gianni Agnelli e del governatore Guido Carli. L’avv.
Agnelli, votato all’unanimiti (solo 25 schede bianche) a scrutinio segreto, un favore
chiesto e ottenuto dal presidente uscente Lombardi, ha fatto un gquadro piuttosto pes-
simistico delle condizioni in cui versa il nostro paese: « il momento & il piu difficile
degli ultimi decenni non solo per !'economia per tutta la societa. I prossimi sei
mesi saranno ancora peggiori: soltanto alla fine dell’anno potremo dire se saremo in
ripresa o0 sull’orlo della catastrofe », ha detto Agnelli senza mezzi termini. Una volta
insediato il presidente della Confindustria (che ha voluto con sé tome vicepresidenti.
Eugenio Cefis, Giuseppe Locatelli, Leopoldo Pirelli ¢ Bruno Visentini) & stato inter-
vistato nello studio televisivo n. Il di via Teulada dal collega Franco Colombo, neo-
esperto in economia (ha preso il posto di Gianni Pasquarelli, passato alla direzione
de « Il Popolo ». L'intervista € durata cinque minuti e 45 secondi: Agnelli & riuscito.
con una frase alla portata di tutti; a far capire come stanno le cose in Italia: « Occorre
produrre per 13 mesi cio che prima si produceva in 12 », ha ammonito Agnelli.

Nel suo intervento all’assemblea della Banca d'Italia il povernatore Carli & stato
esplicito, avvertendo la necessita di « gravi decisioni nel campo delle retribuzioni e
delle imposte », che porterebbero ad un aumento dell'IVA, allo sganciamento dei salari
dalla scala mobile, ad una maggiore presione fiscale, ad un ritocco delle tariffe dei
trasporti pubblici.

Tempi duri, insomma, si
chiamati 1 cittadini, ancora
I'ultima volta.

annunciano: e a far fronte alla nuova « stretta » sono
una volta in sostituzione dello Stato, Speriamo che sia

e



Verifiche calde a MAGIONE

e squalifica di DINOS

Il giallo
di una
8agoma»

MAGIONE - L'ultimo atto delle laboriosis-
sime verifiche tecniche relative alla gara
di domenica scorsa a Magione & stato
piuttosto amaro per « Dinos » che con la
Alpine aveva vinto la classe 1600 del G.
3. II pilota francese che corre con M-
cenza italiana & stato squalificato perche
immediatamente dopo la gara, al parco
chiuso, la sua macchina risuliava priva
della protezione inferiore del motore. «Di-
nos» tentava timidamente di protestare la
propria innocenza dichiarando di avere
perso il copri-carter durante la gara ma
il delegato CSAI Cenciarini non aveva
dubbi nell'accettare la tesi del Commis-
sario Tecnico Mantovani: sicuramente il
particolare incriminato era stato tolto
per ovviare al controllo dell’altezza della
vettura.

La decisione dei commissari metteva a
tacere una serie di voci maligne, messe
in circolo da alcuni piloti, tendenti a col-
pire un presunto protezionismo della scu-
deria Carpine-Ruffo, organizzatrice della
gara, nei confronti del pilota francese
che corre per i colori del sodalizio um-
pro. L'accusa non era certo leggera (non
sara la sola comunque) ma in definitiva
« Dinos », autore tra l'altro di una gara
molto generosa, ha avuto il trattamento
pegeiore. Infatti gli altri piloti esclusi do-
po le verifiche ante-gara possono conti-
nuare tranquillamente a disputare il
Challenge FISA mentre per « Dinos» il
campionato delle scuderie quest’anno e
ormai tabi.

I caso «Dinos» comungue non era
che l'epilogo di una wvera giornata cam-
pale per I commissari tecnici, pili che
mal decisi a non ammettere alla seconda
prova del FISA (girone centrale) le mac-
chine che denunciavano irregolaritd {a-
cilmente riscontrabili. Numerosissimi a
esempio sono stati i piloti (soprattutto
nelle classi 1000 e 1300) invitati a sosti-
tuire i pneumatici liseli se non con il
battistrada ricalcato, secondo gli ultimi
dettami della moda che per i gruppi 1 e
3 quest'anno richiede le slics casalinghe.
Al parco chiuso poi i wverificatori Taglia-
monte e Drisaldi controllavano la marca
ed il tipo delle candele ma si & piacevol-
mente constatato che nessuno era «fuo-
rilegge ». -

Molto meno limpida la situazione as-
setti tanto che dopo il passaggio sulla
pedana regolamentare alta 12 cm. ben
dodici piloti venivano invitati a prendere
la strada di casa. Al mattino il posto
scelto per questa verifica era il corridoio
dei box ma, visto che i piloti (e soprat-
tutio i quattro esclusi della 1000 con in
piit Gentile della 1600) non digerivano la
leggera pendenza del terreno, al pome-
riggio i commissari si spostavano sul
marciapiede in cemento antistante il ri-
storante dell’autodromo. Qui, pur tra con-
sumatori di gelati bibite nell’afoso primo
pomeriggio, non veniva meno il rigore
ed a farne le spese erano tre piloti della
1600 G, 3 (Alpine) e quattro della 1300
G. 1 (Simca).

Alcuni di costoro perd non accettavano
serenamente l'esclusione e anche perché
poco prima della gara si erano accorti
che l'Alpine di « Dinos » aveva superato
P’esame « tavola » solo per la mancanza
del carter, iniziavano a parlare di favo-
ritismi e passavano decisamente all’at-
tacco. In attesa del giudizio « Dinos»
Dresentavano un esposto (firmato da San-
giuolo, Galli, Salvatori, Testi, Chianucci,
Donnini, Gentile, Menichetti e Campanel-
la) mettendo in discussione la levigatezza
del piano-verifiche, a loro dire troppo
sconnesso ed in grado di aumentare la
altezza della sagoma falsando i risultati.
In conclusione insomma si chiedeva !’an-
nullamento della gara.

La richiesta comungue, ammettendone
anche la fondatezza, aveva un vizio di
hgse. Infatti per le loro controprove que-
sii avevano arbitrariamente sottratto la
sagoma da un ripostiglio e 1’azione era
stata del tutto privata con poca o nes-
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ode polemiche & prossime coOrse
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Soltanto le PORSCHE dei «locali» sfidano la LANCIA

VACCARELLA e¢i ripensa

PALERMO - Alla vigilia della 58.a Targa Florio
e quando qrmai le iscrizioni chiudendosi —
nonostante gli ormai cronici ritardi postali —
vanno dando alla gara una sua fisionomia piu
precisa, la macchina organizzativa dell’A.C. Pa-
lermo gira in vista dell'impegno del prossimo
9 giugno.

Intanto, mentre sulle Madonie continua gl
allenamenti con la Stratos Jean Claude Andruet
(che qualche sera addietro ha tenuto « lezio-
ne » di Targa Florio agli ospiti del Club Medi-
terranee di Cefalu dopo la proiezione del iilms
della corsa del 65 e del '71) in attesa che alla
equipe del team Lancia Marlboro si aggiunga-
no dalla prossima settimana Larrousse (reduce
dalla 1000 km imolese), Munari e Ballestrieri
di ritorno da Pavia (dove hanno dominato il
Rally delle 4 Regioni).

Sempre in argomento Stratos c'¢ da dire
che nei giorni passati, e dopo i pubblici pronun-
ziamenti di Nino Vaccarella, che sembrava di-
sposto a fare una eccezione ai suoi propositi
di ritiro per la Targa Florio solo se avesse avu-
to una vettura competitiva, 1 dirigenti della
scuderia ‘Ateneo di Palermo, di cui peraltro Vac-
carella € presidente onorario, avevano convin-
to Cesare Florio a mandare in Sicilia una terza
Stratos « casa » per l'ex « preside volante ».

Ma, quando tutto sembrava ormai andato in
porto, Vaccarella faceva marcia indietro, giu-
stiicando il proprio ripensamento col poco

per la TARGA in STRATOS

tempo a disposizione per un minimo di allena-

mento e la difficolta di trovare un coequiper
(si era fatto, fra le righe, il nome del valido

« Frak MC Boden », campione siciliano assoluto
in carica) per la gara di domenica.

Comunque al via della corsa di Florio, in
edizione ridotta quest’anno a soli sette giri, i
siciliani che dovrebbero avere maggiori chan-
ches sulla carta sono Raffaele Restivo e « Apa-
che » che hanno appena acquistato una Porsche
Carrera RSR di tre litri, preparata in Germania
da Strhaele e con cui contano di inserirsi nei
primi posti dell’assoluto. Restivo e « Apache »,

trasfughi dalla sempre piu evanescente scude-
ria « Pegaso », si sono iscritti alla concittadina
« Ateneo-Jolly Club ».

Fra le altre macchine di rilievo, oltre all’ac-
coppiata Stratos dovrebbero ben figurare Ie

due Porsche 908/3 della scuderia Nettuno (Ca-

soni-Joest e Venturi-Lansen) mentre ¢ ancora
in via di perfezionamento (si attende l'arrivo
materiale del modulo di iscrizione) l'adesione
della coppia spagnola Juncadella-De Bagration.

Chi forse non sara al via € invece Nanni Galli
che avrebbe dovuto correre in coppia con Ros-
selli, anche se la vettura non fosse rimasta in-

cidentata a Imola e non era disponibile comun-
que un motore di ricambio per la loro Abarth
Osella due litri.

g. m.

suna possibilitd, quindi, di vedere accol-
te le istanze con animo e spirito sereni.
Il direttore di gara Berardi comunque
includeva nel fascicolo inviato alla CSAI
anche la richiesta dei piloti non senza
aggiungere perdo una superperizia del pia-
no incriminato. Verificato con 1’apposito
sirumento il dislivello raggiunge appena

i 4 mm, su 2,80 metri di piano control-
lato mentre 1’altezza della sagoma in
legno & di 11,7 em. in media. A questo
punto non dovrebbero esserci piu dubbi

ma crediamo che per i piloti 1'argomento
principe per bloccare la contestazione sia

stato (potenza del campanilismo anche
nel 1974) la squalifica del locale «Dinos».

d. b.

LLa PANTERA
di PARPINELLI

PARMA - 1l reclamo che Pier Bartolomeo
Calo aveva presentato nei confronti della
Pantera De Tomaso di Parpinelli, vincitore
nella classe oltre 2000 del gruppo 3, del
Primo Trofeo A.C. di Piacenza organizza-
to a VARANO MELEGARI il giorno 23
maggio, si € rivelato inutile. Le verifiche

tecniche espletate dai commissari sportivi

del’A.C. di Parma non hanno riscontrato
alcuna irregolarita nelle parti meccaniche
reclamate da Calo. Pertanto la classifica
ufficiale della classe oltre 2000 del gruppo
3 rimane la stessa.

¢ E' improbabile che a Beltoise
venga permesso di partecipare
al GP di Svezia del 9 giugno, da-
to che la polizia locale non am-
mette che il francese, sprovvisto
di patente, si metta al volante
di una vettura. Come si ricorde-
ra la patente e stata ritirata a
Beltoise per eccesso di velocita.

® Finito il Rally Coppa del Mon-
do, sono passati da Torino, con
la vettura con la quale avevano
partecipato alla gara, i1 turchi
Siphai e Avcioglu. In viaggio per
tornare in patria, hanno sostato
alla Fiat-Abarth ove era stata
preparata la loro Murat 124.

® A Londra si ritiene molto pro-
babile che la guida di LELLA
LOMBARDI in F. 1 sara confer-
mata neli prossimi giorni. Per il
momento non si hanno altri par-
ticolari.

® Benché I'ENSING abbia pro-
blemi per l'iscrizione al GP di
Svezia, la vettura viene revisio-
nata in previsione di quella cor-
sa, soprattutto nel campo delle
sospensioni, Fra poco iniziera
il lavoro sul modello 1975, che
potrebbe essere gia pronto piu a-
vanti nell’anno.

Niente 1300

nella corsa G. 2
a Vallelunga

ROMA - La Vallelunga S.p:A. comu-
nica che l'inclusione della classe
1300 G. 2 nella gara di campionato
italiano del 9 giugno, come ripor-
tato dal Notiziario CSAI n. 4, & sol-
tanto un banale errore. Le classi
ammesse sono solo quelle fino a
1150 e la 1300 verra inclusa nella
gara del 22 settembre.

Ecco gli orari per la gara romana:

Verifiche (tutti i gruppi): sabato,
dalle 8,30 alle 12,30 e dalle 14,30
alle 15,30

Prove - 1. turno: sabato, 15-15,40:
classi 500 e 600; 15,50-16,30: classi
700, 850, 1000 e 1150; 16.,40-17,30:
F. ltalia; 17,40-18,30: F. 850.

Prove - 2. turno: domenica, con
gli stessi orari dalle 9,30 alle 1245.

Gare - Ore 15: 1. batteria F. ita-
lia: ore 15,30: 2. batteria F. Italia;
ore 16,10: classi 500 e 600; ore
16,45: classi 700, 850, 1000 e 1150:
ore 17,30: F. 850; ore 18,15: F. lta-
lia.
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UXTON - Quando la Chevron di Pilette & rimasta senza car-
inte all'ultima curva dell’ultimo giro, Ian Ashley & passato avan-
. §1 ¢ aggiudicato questo round del campionate Rothmans di
00. Alle sue spalle, staccato di soli 3/5, c’era Gethin; quarto
l, che prima era parso il dominatore della gara.

| sostituiva Hobbs sulla Lola del Hogan Racing e, dopo Ia
Sione di prove preparatoria, svoltasi pochi giorni prima a Silver-
e, si era detto molto soddisfatto della vettura. « Si potrebbe
dirittura dire che sono entusiasta» ha aggiunto., (Questo, forse,
in commento negativo nei confronti delle altre vetture che Bell
‘utilizzato di recente, dato che nessun altro ha espresso cosi esa-
rati complimenti su una Lola F. 5000).

LELLA

aveva sonno
nelle prove

“kniro poche tornate, nella prima ses-
ione di prove, i tempi di Bell erano de-

gnte sotto il record assoluto sul
giro. Il suo iniziale 1°’10''6 & bastato per
argli ottenere la posizione al palo, ma
3% ha osservato: = Dopo cinque girli le
della temperatura hanno comin-
¢lato a salire forte e ho capito che prima
della gara sarebbe occorso cambiare il

motore »,

Il secondo posto nello schieramento era
occupato da Ashley (1°11''2), piuttosto av-
yilito della Lola Shellsport (« Sento che
dovrel potere andare piu forfe » ha detto)
2 la fila era completata da Gethin (1'11"
¢ 4), decisamente a terra. « Detesto que-
sio (segue un eggettivo non ripetibile) e
orribile circuito — ha detto —. Un po’
soltosterzo, un po’ sovrasterzo, non riesco
Insomma mai a fare andare la vettura
pel modo giusto »,

In seconda fila Pilette e Belso, entram-
bi con 1'11"6.

In terza fila Evans, abbastanza soddi-
satto (1'12'"), Wilds (1°'12'") tutt’altro che
soddisfatto e Schuppan (1'12''2).

In quarta fila Holland, che ha ammes-
S0 Un poco vergognoso che era stata col-
p3 sua quando era uscito di pista duran-
iz 1a prima sessione, sicché per la durata
gella seconda la sua Trojan & rimasta
ferma a farsi « rifare il muso ». Il tempo
di Holland & stato uguagliato da Magee.
Il primo della quinta fila avrebbe dovuto
essere Craft (1°1278), ma poi ha deciso
the il motore della sua Chevron doveva
gssere cambiato, dopo le prove, € mentre
# formava lo schieramento i meccanici
slavano ancora cercando di sistemare wa-
re cose sulla vettura, sicché nella fila
icérano  anche Edwards (1'13"'2) che, in-
‘tredibile ma wvero, arrivava al termine del-
la ziornata con la Lola Embassy intatta,
¢ Dean (1'13'8). Nella fila seguente Mc
Guire su Lola (1'14''4) e il novellino fran-
tese, Arnoux, che aveva attirato molti
giornalisti francesi. Ha iniziato le prove
in modo incerto, & stato attardato da fo-
rature € da noie all'impianto del lubrifi-
cante, ma poi ha acquistato fiducia e coi
lempi & sceso fino a 1'14"'4, con la McLa-
ren Shellsport. In ultima fila Santo, Lella
Lombardi (entrambi 1’14''6) e Sumner (1’

15"'4).

Era la prima wvolta che Lella andava
a Thruxton, circuito sul quale pareva non
avere opinioni particolari. Nella chicane
ha dato l'impressione di avere una guida
pitt liscia 'degli altri, perd dopo le prove
si @ lamentata che la vettura pareva « ri-
gonfia » col pieno carico di carburante,
menire il muso sembrava leggero (una
descrizione che si contraddice un po' si
irebbe, perché se non sbagliamo il cari-
co del carburante @ davanti al centro di
avita). Inoltre si aveva I'impressione
che Lella non si sentisse tanto bene e fra
e prove e la gara si e chiusa nel furgo-
B, per cercare di dormire.

Fa un errore

'ex centauro
in CAMARO

THRUXTON - Fra le gare di contorno a
uella di F. 5000 la pit importante & sta-
& il round del campionato Castrol, per
uppo 1. Ha condotto [1'ex centauro
tuart Graham su Camaro, finché & usci-
0 di pista per un testa-coda. Dopo & an-
ato al comando, e ci @ rimasto fino alla
nclusione, Richard Lloyd su un’alira
amaro: media del vincitore kmh 145.60.

David Hodges

THRUXTON - All’'abbassarsi della
bandiera, Bell & scattato avanti, se-
guito da Ashley, Pilette, Wilds e Ge-
thin, mentre Belso e stato quasi
spinto fuori pista nel « tafferuglio »
alla prima curva. Bell pareva deciso
a4 occupare la posizione di comando
e ha stabilito un nuovo record sul
giro della F. 5000 in 1'12”, gia alla
prima tornata. Era seguito da Pilet-
te, ma c’era gia un leggero varco
nei confronti di Ashley, mentre pin
indietro ancora battagliava un ter-
zetto formato da Wilds, Gethin ed
Evans. Alle loro spalle anche Belso
e Holland si sferravano un duello,
poi wveniva Dean che Ilottava per
tenere a bada Edwards. Alla fine
del secondo giro Lella Lombardi era
quattordicesima.

In testa Pilette era deciso a non
permettere a Bell di crearsi un buon
vantaggio e, cosi facendo, ha ugua-
gliato il nuovo record sul giro, av-
vicinandosi poi a Bell. Dietro di loro
per alcuni giri l'ordine si e stabi-
lizzato, finché Edwards & stato spro-
nato a fare meglio vedendo nello
cpecchietto retrovisore la nera Me-
Laren di Arnoux, ed € cosi riuscito
a superare Dean e ad accorciare la
distanza con Holland. Evans ha su-
perato Gethin, fatto che ha sveglia-
to Peter, il quale un giro dopo, in-
fattl, ha avuto la meglio in frenaggio
tanto su Evans che su Wilds nella
chicane, occupando cosi il quarto
posto. Al nono giro Bell ha raggiun-
to Thwaites, che procedeva lenta-
mente con la Lola per abbandonare,
ed e stato costretto a cambiare tra-
iettoria. A Pilette non occorreva al-
tro 2 s1 e portato con forza al co-
mando. Quanto era accaduto ha an-
che fatto capire a Bell che non tutto
andava bene, anzi che la macchina
andava male. Per pochi giri & rima-
sto appiccicato a Pilette, indicando
la parte posteriore della Lola mentre
passava davanti al box. Al sedicesi-
mo giro era ormai improvvisamente
arretrato. « Im una curva a sinisira,
che abbondavo a tavoletta — ha poi
spiegato — sono d'un tratto uscito

Le 5000 soppiantano la

THRUXTON F. 5000

« Beffa» di ASHLEY nel circutio

pin discusso (BELL in evidenza)

Pilette a secco

all’'ultima curva

di pista e allora mi sono reso conto
che il problema veniva dal pneuma-
tico posteriore di sinistra » (si sta-
va sgonfiando).

Intanto, al quindicesimo giro, Lel-
la Lombardi ha ceduto una posizio-
ne a Robinson il quale ha gentil-
mente fatto un testa-coda, guattro
giri dopo, restituendo la posizione
alla ragazza. Lella era stata doppia-
ta da Pilette al quindicesimo giro
€ dopo si & tenuta al passo col
duello Arnoux-Santo, che si svolge-
va davanti a lei, raccogliendo frutti
quando Arnoux ha fatto un testa-
coda al ventunesimo giro. A questo
punto Lella ha superato Santo, che
al ventiseiesimo giro si e ritirato.

CORSA A THRUXTON - 27 maggio 1974 -
Gara valevole per il campionato Rothmans
di F. 5000.

LA CLASSIFICA - 35 giri, km 132

1. Ashley {Lola T330) 42°51"'2, media kmh
185,80; 2. Gethin (Chevron B28) 42'51''8: 3.
Evans (Lola T332) 43'04''2: 4, Bell [Lola
T330) 43'11'°; 5. Belso ((Lola T330) 43'19'':
6. Holland {(Trojan T102) 43'53''4: 7. Pilette
(Chevron B28) 34 giri {non ha finito la ga-
ra); 8. Sumner (Trojan T101) 34 giri; 9.
Lomoardi {Lola T330); 34 giri; 10. Edwards
(Lola T332) 33 giri; 11. Robinson (MclLaren
M19) 32 giri; 12. Wattiez ((Lola T330) 32 gi-
ri; 13. Wilds (March 74A) 31 giri. Giro pin
veloce: Bell e Pilette 1'12"", media kmh
183,58.

Ormai Bell si era fatto la mano
con la vettura e si affiancava a Pi-
lette, nel tentativo di riprendere il
comando. Gethin si era staccato dal
duello Wilds-Evans e cercava piano
plano di raggiungere Ashley, che
aveva problemi nel trovare la quar-
ta marcia. Finalmente la battaglia
fra Dean ed Edwards aveva preso
fine, quando Edwards & andato al
box per fare controllare un pneuma-
tico anferiore che si deteriorava.

Negli ultimi dieci giri & stato chia-
ro che i guai di Bell si moltiplica-
vano e che era difficile tenere la
vettura softo controllo (« Ogni volta
mm cui tentavo di dare potenza, la
parte posteriore cercava di andare

per i fatti suoi, pero ho deciso di
stare aggrappato al secondo posto
fino alla conclusione »). Ashley ha
dunque cominciato a guadagnare
terreno rispztto a Bell, ma era an-
che preoccupato per Gethin (« Per
gl ultimi quindici giri — ha detto —
senlivo sempre piit la sua presen-
za»). Dopo 1l trentaduesimo giro
non era probabile che qualcuno po-
tesse minacciare Gethin, perché
quando Evans e Wilds sono arrivati
alla chicane, su quel giro, si appre-
stavano a doppiare Dean. Enirambi
hanno - cercato di avere la meglio
su di lul in frenaggio, Evans e pas-
sato avanti e la March di Wilds ha
urtato la parte posteriore della Che-
vron di Dean. Tutte e due le vetture
sono finite contro la barriera di si-
curezza, quella di Dean riportando
gual modesti mentre quella di Wilds
restava seriamente danneggiata. Mi-
ke e stato estratto dai rottami e
data l'entitd dei danni si pud dire
che sia stata una fortuna che il pi-
lota abbia riportato soltanto la frat-
tura di un polso.

E cosl l'ordine di gara sembrava
assestato, e invece no. Pilette & ar-
rivato alla chicane per 1'ultima wvol-
ta, con la vettura avvolta dal fumo
e il motore e andato a farsi bene-
dire. Se il tratto per arrivare al
traguardo fosse stato leggermente
in discesa, forse Pilette avrebbe po-
tuto arrivare fino in fondo. ‘

I1 vincitore a sorpresa & dungue
stato Ashley, con pneumatici che
perdevano pezzi di gomma e privo
di quarta marcia. Staccato di soli
3/5 di secondo c’era uno stupito
Gethin, che non aveva previsto di
cavarsela tanto bene a Thruxton. Le
disgrazie altrui, e la sua solita reeo-
larita di guida, hanno dato a Lella
1l nono posto, che vuole dire altri
due punti di campionato. Il povero
Bell & stato superato da Gethin e
da Evans nei giri finali, pero era
chiaro che si era goduto la gara.

David Hodges

TORONTO - Sta declinando in po-
polarita la serie corse Can-Am_ Lo
s1 ha conferma almeno dall’impegno
con la quale e stata lanciata la cam-
pagna pubblicitaria per la gara di
F. 5000 che verra disputata a Mo-
sport Park il giorno antecedente la
Can-Am. E’ arrivato direttamente da
Indianapolis, Dan Gurney — pro-
gettista e costruttore delle vetture
Eagle — per presentare appunto le
due vetture che ha iscritto alla gara
di F. 5000.

Riferendosi all’accordo da poco
raggiunto fra gli organi USAC e
SCCA, Gurney si é dichiarato feli-
cissimo perché ha detto: « E’ sem-
pre stato difficile per noi america-
ni linserimento nel campo delle F.
1 eceme costruttori ma ora, grazie a

questia unificazione verranno certa-
mente ridotti i motori e quindi ol-
tre che ad avere un campionato nel
nord America che si avvicini moltis-
simo alla F. 1 come concezione, a
questa potremo parteciparvi con il

semplice cambio del motore. Per
guest’anno non ho nessuna intenzio-
ne di correre in F. 1, — ha continua-
to Gurney, — per le Eagle di F. 5000
che ho costruite sono state proget-
tate con tutti i requisiti necessari
per essere delle F. 1 infatti, oltre
che ai freni entrobordo vi sono sta-
te applicate anche tutte le misure

protettive da questa richieste. Per
la gara di Mosport del 15 giugno,

sonc state iscritte due vetture uf-
ficiali per Brett Lunger e Elliott

mentre una terza Eagle é stata co-
struita per I'argentino Garcia Vega

che avra dalla Eagle I'appoggio tec-
nico senza perd far parte della
squadra.

« La Eagle di F. 5000 — ha detto
1] costruttore — da quando & stata

costruita ha subito ben 21 modifiche
e per questa formula potrebbe es-

sere anche un po’ troppo sofisticata.
A Riverside abbiamo ottenuto il

nuovo record della pista durante le

prove pero, non abbiamo fatto i
conti né con Mario Andretti né con
Brian Redman e da parte nostira
abbiamo provati ben 6 piloti dif-
ferenti prima di decidere su Lun-
ger e Elliott ».

Sebbene non si sia chiaramente
dichiarato, Gurney non ha escluso
un tentativo di fare il salto nella

F. 1 ma su questo punto & stato
molto vago mentre si & pronunciato
con ottimismo sui tentativi sia di
Parnelli Jones e Andretti nonché
di Roger Penske. Invece pensa che,
non in tempo per la gara di Mo-
sport, ma successivamente, alcuni
del piloti USAC entreranno a far
parte del campionato Continental
di ¥. 5000. E' dal 1970 che non si
disputano gare di F. 5000 a Mosport
(i record della pista per questa
categoria € ancora di Andrea de

Adamich con la Surtees TS5 in

1'92"'5).
Gilberto Gatto



