corse
all’altro mondo

Riassunto
Tasmania

In questo servizio vi offriamo un ampio riassunto
della Tasmania Cup, la manifestazione agonistica
piu importante di inizio stagione. Anche quest’anno,
mentre costruttori e piloti europei stavano ancora
preparandosi, dall’altra parte della terra, in quel
paradiso che ancora € rimasta 1'Oceania, ¢ andata
in onda, si fa per dire, la Coppa Tasmania. Le di-
stanze non ci hanno impedito di dare seppur som-
arl resoconti, settimanalmente, di quelle corse.
Qui trovate una panoramica completa, anche foto-
grafica delle otto prove in cui quest’anno si & svolta
a Coppa e che ha laureato campione l'inglese Pe-
er Gethin.
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Nella prima gara a LEVIN,
vinta da Walker su Lola, si so-
no avuti il bellissimo record di
McRae, di 1”5 sotto quello uffi-
ciale, la scontentezza di Gethin
nei riguardi della sua Chevron,
la sua antipatia per la pista e il
suo modesto quarto posto. Mc
Rae, uno deil favoriti, si e ritira-
to per guasto al motore, dopo es-
sere scattato in testa al via, Pi-
lette ha fatto altrettanto per un
incidente dal quale & per fortu-
na uscito illeso e, un poco age-
volato dalle disgrazie altrui, Wal-
ker ha tagliato il traguardo pre-
cedendo McCully.

Secondo round a PUKEKOHE
e vittoria di Gethin, davanti a

Traendo nuova vitalita
dalle Formula 5000,
la Tasman Cup 1974 ha visto
la vittoria della Chevron
di Peter Gethin
(a sinistra),
che vediamo qui sopra
guidare il gruppo
Pukekohe,
sequito da

McRae, McCormack e Pilette

McCormack e a Oxton, sicché a
questo punto tutto poteva an-
cora succedere in fatto di risul-
tati finali. Anche qui McRae, il
piu veloce, non ¢ riuscito a por-
tare a termine la gara. I primi
tre sono stati i soli a coprire
tutta la distanza e, piu 0 meno,
i soli a non avere noie meccani-
che o di pneumatici, mentre i
tre che seguono in classifica, cioe
Pilette, Stewart e Brown hanno
tutti dovuto sostare al box pri-
ma o poi. Come a Levin, era as-
sente Thompson c¢he non era

J. Van Loon
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A Levin, la March Formula 2
di Ken Smith

precede la vecchia Begg

di Robbie Booth,

il pilota con una gamba sola
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riuscito a fare arrivare la vettu-
ra in tempo, e non c’era neppure

Doyle, il pilota della Surtees, che si
¢ visto costretto a rinunciare alla
Coppa per mancanza di fondi! Ap-
parso invece (assente a Levin per
un mal di gola) Garry Pederson con
la McLaren M18/22.

La vettura di Gethin era stata
« rimodificata » per tornare alle pre-
cedenti caratteristiche (evidentemen-
te e stata una buona idea) e anche
molte altre vetture avevano subito
modifiche, fra le quali quelle di
Brown e di Lawrence e del pilota
di F. 5000 con una sola gamba, Rob-
bie Booth, che corre con una Begg.

Le prove sono state molte e, con-
trariamente a quanto era successo a
Levin, ove erano condensate in due
sessioni di mezz'ora ognuna, a Puke-
kohe il circuito era disponibile per
due sessioni di un’ora, per due giorni
di fila, di modo che tutti hanno
avuto la possibilita di abituarsi al
circulto e alle tanto discusse chica-
nes. Le Chevron VDS avevano nuovi
Firestone F. 1 arrivati dall’Inghilter-
ra e Gethin non ha tardato a met-
terne in luce le qualita filando sul
circuito di km 2,8 sotto il record sta-
bilito da McRae.

Un paio d'ore prima della gara
le wvetture sono scese In pista per
un'ultima breve prova e ne saranno
stati contenti McCormack e McRae,

che hanno avuto noie di vario ge-
nere. L'Elfin di McCormack si e in-
cendiata poco prima di partire e la
vettura di McRae si lasclava dietro
una scia d'olio. L'incendio e stato
presto domato, senza danni, e Mc
Rae & stato energicamente richia-
mato al box prima che facesse ma-
scere cuai. Poi tutto si @ sistemato
e alla partenza Gethin e scattato in
testa tallonato da McRae, che era
seguito da McCormack, Pilette e
Oxton. Al secondo giro non € pas-
sato Walker, che e poi arrivato al
box con una foratura, che 1’ha attar-
dato al punto da togliergli ogni spe-
ranza di ripetere la vittoria di Levin,

McRae si € andato facendo un var-
co sempre piu grande e al diciotte-
simo giro precedeva Gethin di 19”;
questi aveva rinunciato all'insegui-
mento e girsva di 2" piu lento, in
un comodao secondo posto. Intanto
McRae aveva doppiato Brown, Ste-
wart ed Oxion ma la sua gara non
€ durara ancora per molto e al tren-
tadueziing giro € andato al box ed
e sceso dall’abitacolo. Ha poi deciso

di rinunciare perché si era rotto
un supporto dell’alettone posteriore
e non aveva voglia di pilotare una
macchina con deportanza massima
anteriormente e pochissima poste-
riormente. E ¢osi Gethin si e por-
tato comodamente al comando, pro-
cedendo tranquillo con un vantaggio
di 17" su McCormack, e ha tagliato
il traguardo ormai indisturbato.

Terzo round, il G.P. di Nuova Ze-
landa a WIGRAM vinto da McCor-
mack, e situazione sempre « aper-
ta ». McRae lotta per risalire nella
classifica della Coppa, che a questo
punto vede invece in testa Gethin,
seguito da McCormack, rispettiva-
mente con 16 e 15 punti. McRae non
e stato fortunato, e ha dovuto riti-
rarsi per la terza volta in tre corse,
anche se forse s1 sara un poco con-
solato per il fatto che al momento
dell’abbandono conduceva con un
vantaggio di 11"'. Del resto, quest'an-
no gli e sempre andata pil o meno
COSl.

La vittoria di McCormack e tanto
piu neritevole poiché il pilota di-
sponeva della sua Elfin vecchia di
tre anni, e partito In quinta posi-
zione sullo schieramento, ha segna-
to il quarto tempo wveloce in gara,
ma ha poi tagliato il traguardo per
primo, precedendo di 41”4 Pilette
con la Chevron. Del restg il Team
VDS e stato il vincitore morale, se
si pensi che Pilette ha dovuto so-

stare per un buon minuto per cam-
biare un pneumatico e che Gethin

si e fermato per 1'45"”, pure per cam-
biare un pneumatico e per una pic-
cola riparazione, sicché McCormack
e stato un poco aiutato dalla for-
tuna.

Le iscrizioni erano piu 0 meno
uguali a quelle viste a Pukekohe,
pero mancava Bartlett, ricoverato in
in ospedale in attesa di tornare in
Australia per farsi operare a una
gamba.

I soliti due giorni, durante i quali
l'aviazione neozelandese cessa qual-
siasi attivita sull’aeroporto di Wi-
gram che nel giro di una notte si
tramuta in un circuito automobilisti-
co. Le prove, in due sessioni per un
totale di due ore e un quarto, sono
state piu che sufficienti per fare ve-
nire a galla un’infinita di difetti, do-
po che 1 meccanici avevano faticato
tanto per preparare le wvetture. Co-
munqgue, l'australiano Walker, che
correva per la prima volta su quella
pista, si e buttato, segnando un giro
piu veloce in 1’4, inferiore di 1”
quello di NcRae quando congquistd
la posizione al palo lo scorso anno.

Secondo il tempo di Brown, terzo
quello di Gethin, pure lui novellino
su quel circuito. Alla vettura di Ste-
wart si e rotta una biella, sicché e
stato necessario sostituire il motore.
Tempo di Pilette 1'4"'6, ma il circuito
era molto cambiato da quando il
belga vi era stato per l'ultima volta
nel 1972, Pilette era ahbastanza con-
tento della sua Chevron, mentre Ge-
thin continuava a trovare sempre
qualcosa che non lo soddisfaceva; in
ogni modo quasi tutti, nella seconda
sessione di prove, hanno migliorato
i tempi della prima e la posizione
al palo e andata a McRae che aveva
fatto montare pneumatici a mescola
tenera.

Durante le prove del sabato 1l
tempo era nuvoloso e caldo, ma nel
giorno della corsa brillava il sole
e un forte wvento soffiava soprattutto
sul lungo rettifilo posteriore. Solita
partenza mobile e immediata lotta
fra le principali quattro vetture, tan-
to che ci sono wvoluti quasi due chi-
lometri prima che Gethin riuscisse
a insediarsi nella posizione di co-
mando, al primo giro, tallonato da
McRae. Gia in altri paesi i due si
sono spesso dati battaglia e a Wig-
ram hanno continuato la vecchia
abitudine, aprendosi rapidamente
un leggero varco nei confronti di Pi-
lette, che si stava per0 staccando da
un gruppo serrato formato da Me
Cormack, Walker, Brown e Stewart
che non sembravano pero avere mol-
ta fretta, limitandosi a non farsi

A sinistra, lotta ravvicinata,
a Teretonga,

fra le due Lola T-330

di Walker e Max Stewart,
che vincera pol la corsa

A destra, questi @ Max Stewart,
uno degli animatori

della Tasman Cup da molti anni.
Questa volta

é arrivato secondo assoluto

superare, con evidente dispiacere di
Walker.

Il ritmo di Gethin e di McRae era
cosl focoso che al settimo giro i due
si erano aperti un varco di 6” nei
riguardi di Pilette, che ne aveva 4"
di vantaggio sul battagliero quartet-
to. Oxton era arretrato di 4", die-
tro a Stewart che stava per superare
Brown il quale aveva il pneumatico

anteriore di sinistra che si deterio-
rava. Stewart ha poi dovuto sostare
al box perché non aveva quasi piu
pressione dell’'olio e due giri dopo
si e ritirato. Intanto, al quindicesimo
giro, McRae ha superato Gethin che
ha cominciato ad arretrare di 2" al

giro con la vettura poco manegge-
vole, costretto po1 a sostare per cam-
biare un pneumatico anteriore. Pi-
lette si e pure fermato al box per
circa 1' per foratura ed e ripartito
in nona pﬂsmmne iniziando la {fati-
cosa risalita in mezzo al gruppo.
Grazie alla sosta di Gethin, il secon-
do posto era passato a McCormack
perd McRae aveva un vantaggio di
11”, mentre Walker, c¢he agli inizi
della gara tallonava McCormack, era
costretto al ritiro per guasto al ven-
tiduesimo giro. McCormack aveva
un buon vantaggio su Lawrence, Pe-
derson e Oxton, ma Gethin e Pilet-
te andavano come dei disperati,

stracciando i records sul giro, e si
stava col fiato sospeso, per vedere
se avrebbero potuto ricuperare il
tempo perso al box. In effetti, que-
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sto e stato I'unico punto d’interesse
rimasto nella gara.

McCormack ha rallentato, quando
si & ritirato McRae, e da quel mo-
mento non c¢i sono piu state fasi
di vero interesse. Pilette e Gethin
sono riusciti di stretta misura a

superare [Lawrence, Pederson ed
Oxton prima dell’ultimo giro, sicché
McCormack ha compiuto il suo bel-
'exploit, con una vettura vecchia di
tre anni che non dovrebbe essere
ormai piu competitiva.

E si arriva cosi alla gara di TE-
RETONGA, vinta ida Stewart che
dopo una lunga carriera corsaiola
ha per la prima volta ottenuto la
vittoria in una prova della Coppa
Tasmania. Con una gara che si pud
definire impetuosa, l'australiano ha
dato batfaglia per tutta la competi-
zione a Brown e a Walker, pure su
Lola, resistendo anche a una sfida
finale da parte di McRae. Erano piu
di due anni che Stewart non vin-
ceva una gara.

Questa volta McRae non si e riti-
rato, arrivando anzi secondo dopo
essere risalito piano piano dal centro
del gruppo, seguendo una tattica di
attesa, per sferrare i suoi ultimi di-
sperati colpi verso la fine, ricom-
pensato dal giro piu veloce col tem-
po record di 53”9. Terzo Lawrence,
con la sua nuova Lola T332 Chevy,
il quale ha fatto una gara piena di
calma e di buon senso, restando
abbastanza lontano dagli altri piloti
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delle Lola per non farsi coinvolgere
nella loro « guerra », pero abbastan-
za vicino per approfittare di qualsia-
sl loro eventuale errore. Si e infilato
in terza posizione dopo che Brown
¢ Walker sono entrati in collisione
in fondo al rettifilo, finendo entram-
bi sull'erba. Brown €& comunque
riuscito a piazzarsi quarto, ma il
povero Walker, che era stato nel
gruppo di testa per tutti, meno uno,
dei 62 giri, non ha finito la corsa
perche gli si e disintegrato un pneu-
matico all’'ultimo giro. Ha dunque
occupato il quinto posto Gethin, che
ha cosl aggiunto due punti a quelli
gia congquistati. Non & perd stata
una gara felice per Peter, perché
sia lui che Pilette hanno avuto noie
8l pneumatici e per quasi tutta la
corsa hanno dovuto sudare, sostare
al box e risalire.

Le quattro prime prove della Ta-
smania hanno avuto ognuna un vin-
citore diverso, prima che i piloti si
trasferissero in Australia per dare
inizio alla seconda parte della Coppa.

Dopo le prove, Gethin ha detto

4 SITiH= 4, diiCOTa DOU -
a Pukekohe, g
conduce con la sua Begg 'Fh.Vg/ B
davanti alla pit moderna

Lola 2 300 di Reginald Cook

A destra, la “Elfin-Repco

di McCormack,

piazzatosi quarto

nella classifica finale dopo
aver vinto il Lady Wigram Trophy

che quello di Teretonga € un piccolo
circuito '« mica male », aggiungendo
« qui, in Nuova Zelanda, del resto
sono pit-o meno tutti uguali, piut-
tosto corti e stretti. A Teretonga,
pero, i commissari addetti alle ban-
diere dovrebbero svegliarsi un po’.
Ho seguito.gualcuno per un giro in-
tero e non si sono viste bandiere,
per cui adesso andro a dire loro una
parola, perché se si rimane appicei-
cati dietro a.un altro pilota, in una
corsa, si puo pﬁrﬂere un sacco di
tempn A Pukekohe m’e capitato, con
Robertson, per un giro quasi intero,
e ho perso cinque huuni secondi.
Non si pué addebitare la colpa a
Robertson; che aveva il suo da fare.
Toccava ai commmissari, sventolargli
la bandiera». La «.parnla » deve es-
sere servita, rpercheée tornando al
box, dopo l'ultima sessione, Gethin
ha osservato: « Adesso non fanno
che sventolarla ».

Conclusa la prima parte della Cop-
pa Tasmania, ha avuto inizio la se-
rie australiana con la gara di ORAN
PARK, al cui termine era in testa
nel campionato Max Stewart.

La sua vittoria e avvenuta in una
delle corse pil combattute della
Coppa, fino a quel momento, infatti
le prime quattro vetture erano tutte
entro 3". Il secondo posto di Walker,
il terzo di Brown e il qu#rto di Mc
Cormack ne hanno fatto un pieno
successo australiano, dando anche
egrandi soddisfazioni alla Lola, con

A sinistra, la March 722

di John Leffler.

Alla Tasman Cup sono ammesse
anche vetture con motori liberi

fino a 2 litri,
assieme alle F. 5000

Teddy Pilette

ha ottenuto a Surfers Paradise

la sua unica vittoria nella Coppa.
Eccolo lottare a destra

con la Elfin di McCormack

tre vetture nei primi tre posti. Come
si e gia detto, la competizione e sta-
ta poco felice per Gethin e per Pi-
lette, le cui Chevron avevano guai
sia di freni che di maneggevolezza
su quello stretto circuito. Gethin si e
perd0 conquistato altri due punti,
col suo quinto posto.

Benché fossero iscritte ventidue
vetture soltanto quindici hanno svol-
to le prove, ma c’erano alcuni piloti
che non si erano wvisti-in Nuova Ze-

landa, come Garrié Cooper con la se-

conda Elfin ufficiale, Muir sulla Ma-
tich di Matich (lperche lo stesso Ma-
tich aveva dovuto rinunciare, dopo
un ircidente in barca durante la set-
timana), il campione australiano del-
la Formula Ford, Leffler, sulla March
F. 2 ex di Robertson, e Richardson
con la SCV Chev 5000 costruita da
Frank Gardner.

La temperatura afosa ha disturba-
to le prove del sabato e la super-
ficie della pista, molto calda, non &
certamente stata favorevole all’ade-
renza dei pneumatici e un breve
scroscio di pioggia nella prima ses-

sione non e servito a rinfrescare il
fondo. 11 pil veloce & stato Stewart
in 40”3, seguito da Lawrence in 40°'5
e da Brown in 41", tutti bene al di
fuori del record di Matich (39"') sta-
bilito nell’agosto 1972.

Vari piloti, fra i quali Pilette,
McRae e Gethin, avrebbero preferi-
to la pista piu lunga, che gli orga-
nizzatorli non avevano potfuto com-
pletare in tempo, per via della sta-

gione molto piovosa che c'era stata

a '‘Sydney.

Per la gara il tempo, cambiato du-
rante la notte, aveva portato una
temperatura piu fresca e quindi piu
favorevole, anche se in mattinata un
po’ di pioggia aveva indotto 1 piloti
a guardare il cielo e i meccanici a
montare pneumatici da bagnato sul-
le ruote di ricambio.

Diversamente dalle gare neo-zelan-
desi, la partenza non e stata mobile
e, come si sa, McRae e stato subito
squahﬂcatn perché non era pronto
sullo schieramento, per via di un
cambiamento di ruota e di pneumati-
co allultimo minuto.

Stewant & andato al comando e
McCormack, partito male, si € mes-
so a inseguirlo furiosamente tanto
che al secondo passaggio i due era-
no staccati di 3’86 dagli altri. Segui-
va Walker, al cui inseguimento si e
buttato Gethm mentre al quarto giro
McCormack riusciva a superare Ste-
wart aprendosi un bel varco con gli
altri.

La sua Elfin sembrava imbattibi-

le, ma un giro dopo & incappata in
un guasto, anche se l'australiano e
riuscito a tenere la posizione per al-
tri dodici giri. Al trentunesimo & pas-
sato avanti Walker che non & perd
riuscito a staccarsi, con un McCor-
mack che lottava coi denti per non
mollare la seconda posizione. Poi,
al quarantatreesimo giro, Stewart ha
superato rapidissimo McCormack sul
rettifilo, cominciando quindi ad ac-
corciare il distacco col leader, al
quale ha strappato il comando al
cinquantesimo giro, per non lasciar-
lo piu. Si trattava della sua seconda
vittoria nella Coppa, mentre a que-
sto punto qualsiasi speranza per Mc-
Rae era sparita, infatti, con soli seil
punti, avrebbe dovuto vincere tutte
le restanti gare, fatto piuttosto diffi-
cile e improbahbile.

E poi stata la volta di Surfers

Paradise ove, dopo ventidue gare in
Tasmania e tre anni in F. 5000 in
Europa, Teddy Pilette ha finalmen-
te vinto una corsa in questa Coppa.
Il belga era gia in testa tre giri do-
po la partenza e, da quel momento,
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i suoi avversari non l’hanno piu vi-
sto, infatti ha vinto con largo mar-
gine. Si e visto il miglior successo
mai ottenuto dal Team VDS, dato
che Gethin ha portato in seconda
posizione 1'altra Chevron, conser-
vando cosl il primo posto in clas-
sifica, davanti al grande rivale Max
Stewart. Questi ha segnato il giro
piu veloce, ma ha coperto soltanto
sedici tornate, costretto al ritiro
quando il suo motore Chevy si e
rotto nella curva Firestone.

Benché vi fossero piu vetture
iscritte, soltanto tredici sono ap-
parse ed erano ftutte di Formula
5000, poiché Leffler aveva disertato
la gara con la March di F. 2, non
essendogli stato offerto un premio
di partenza sufficiente.

Quando sono arrivate le squadre,
per svolgere le prove, il circuito era
coperto di un sottile strato di sabbia,
per via delle piogge che nei giorni
precedenti avevano allagato la pi-
sta, facendo salire l’'acqua ad un’al-
tezza di tre metri. Quale risultato
quando una vettura filava Jungo il
rettifilo, per un po’ i nuvoloni di
polvere riducevano quasi a zero la
visibilita. Gethin, costretto a fare
conoscenza con ogni circuito (non
era mai stato in Australia) avrebbe
voluto provare a fondo per una in-
tera giornata, perché la sua Che-
vron non era molto maneggevole.
Problemi in prova anche per Peder-
son e per McCormack; il primo ha
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fatto un testa-coda e la sua MclLa-
ren € finita all’indietro nell’Armco al
Repco Hill, restando danneggiata al
punto che il pilota ha dovuto ri-
nuriciare alla corsa, mentre McCor-
mack e rimasto senza freni dopo
tre giri. McRae, che era stato il piu

veloce agli miz1 aveva dovuto ri-
portare la vettura in officina per ri-
parazioni e dopo non ha potuto fare
meglio di Stewart, il cui tempo di
1’56 gli e valso la posizione al pa-
lo. Fra una sessione e l'altra, Pi-
lette ha chiesto agli altri piloti di
firmare una petizione perché gli or-
ganizzatori montassero una ,rete di
qualche tipo all'esterno della cur-
va Dunlop (da abbordare a oltre
200 nrari) considerata da tutti mol-
to pericolosa. Appunto li Warwick
Brown ebbe un brutto incidente nel
1973 e Pilette era deciso ad ottene-
re che si facesse qualcosa. Riunione
tempestosa, in cui i responsabili del
circuito si sono dimostrati pronti a
collaborare mentre la Confederazio-
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A Sandown Park

primo Gethin, secondo
McRae (a sinistra),

terzo Walker.

Nell'altra foto,

la Chevron del vincitore
preceduta da F. Matich
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ne Automobilistica australiana di-
chiarava che il Comitato per la si-
curezza aveva dato il nulla osta,
quindi « perché diavolo i piloti cer-
cavano di creare guai? ». In conclu-
sione un tratto all’esterno della Dun-
lop & stato scavato con un trattore,
in modo che se una vettura fosse
uscita di pista la terra smossa l'a-
vrebbe fatta rallentare, prima che
raggiungesse il terrapieno di tre me-
tri, che nel 1973 era servito da
« rampa di lancio» per Brown.

Riluttanti, i piloti sono scesi ne-
gli abitacoli per quattro giri di ri-
scaldamento, ma dopo due McRae
¢ andato al box con il comando del
gas bloccato. Le due Chevron han-
no coperto soltanto quattro giri, fer-
mate poi da guasti. Intanto Pilette,
che non voleva decisamente gareg-
giare, si & portato al centro della
pista per confabulare con gli altri
piloti.

Fare infuriare un belga non € una
buona idea, si vede, infatti Pilette
ha dato prestazioni che hanno fatto
impallidire quelle di qualsiasi altra
gara cui avesse mai partecipato. Agli
inizi & stato piu o meno al passo
con McRae e con Stewart, retroce-
dendo in terza posizione mentre gli
altri gli stavano davanti per abbor-
dare la prima curva. Conduceva
McRae, tallonato dagli altri due,
tutti ben staccati dal gruppo ca-

»

Nell'ultimo round,

ad Adelaide,
finalmente una vittoria
per il giovane

Warwich Brown, anche
grazie

a questa uscita

di Peter Gethin

peggiato da McCormack. Sul Ponte
Dunlop Pilette ha poi superato Ste-
wart e nel giro successivo ha fatto
altrettanto con McRae, cominciando
quindi ad aprirsi un varco sempre
crescente, Gethin era in quarta po-
sizione, seguito da McCormack, Ma-
tich, Brown e Walker, alle cui spal-
le tutti avevano migliorato di una
posizione quando Lawrence era an-
dato al box con l'acceleratore bloc-
cato.

Si @ poi visto chiaramente che le
cose non andavano troppo bene per
McRae, il quale ha infatti rallentato,
e Stewart, per quanto ci provasse,
non € riuscito a guadagnare molto
terreno, finché al sedicesimo giro
il suo motore ha esalato 'ultimo
respiro. La sparizione di Stewart
ha lasciato Pilette tanto staccato
the ormaj la gara flbn era piu di-
vertente, anche se a venti giri dalla
fine & parso che Gethin, ora secondo,
potesse essere raggiunto, da Matich.
La vettura dell’australiano ha poi
ayuto un guasto, che 1’ha resa sem-
pfé meno maneggevole, e in pil
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aveva vibrazioni. In complesso, ec-
cettuato per le due Chevron si sa-
rebbe detto che tutte le vetture aves-
sero guai meccanici di qualche ge-

nere, sicché non ¢ stata una sorpre-
sa vedere le macchine del Team
VDS conservare il loro vantaggio fi-
no alla conclusione,

Con altre due gare da disputare,
a questo punto la classifica finale
era ancora «apertan», con Gethin
in testa.

Penultimo round, a SANDOWN
PARK, e vittoria di Gethin che co-
si era drmai praticamente sicuro di
ottenere il titolo della Coppa Ta-
smania. Prima della gara Pilette
(appoggiato da Gethin) ha di nuo-
vo contestato le misure di sicurez-
za, come a Surfers Paradise, defi-
nendo tra l'altro « trappole morta-
li» alcune delle barriere di sicu-
rezza.

Nella prima sessione di prove Pi-
lette ha rischiato di rovinare le sue
chances facendo un testa-coda e

danneggiando, dopo aver urtato, la
sospensione posteriore di sinistra.
Ironia; € proprio successo alla cur-
va Torana, una di quelle di cui il

belga si era tanto lamentato! Per for-
tuna l'indomani la Chevron era gia
ripafata. La posizione al palo e stata
ottenuta da Gethin in 1’11, mentre
il suio compagno segna 1'11"'4.
Pia_ énto di un solo decimo di Se-
condd McCormack, poi venivano

Lawrence, Walker, Stewart, McRae
e via via tutti gli altri.
bblico

Il giorno della gara il pu
era di circa 21.000 persone. Matich
é andato in tBsta, dopo avere su-
perato Gethin prima della curva ini-
ziale, e i due erano seguiti da Pi-
lette, McCormack, Walker, McRae €
Stewart. Poi, alla Goodyear, Mc
Cormack ha superato Pilette por-
tandosi al terzo posto. Due giri con
posizioni immutate, poi McRae ha
superato Stewart nella curva Shell,
mentreée Matich aveva un buon van-
taggio su Gethin, se non che poco
dopo la temperatura dell’acqua del-
la sua vettura ha cominciato a sa-
lire.e due tornate piu tardi la mac-
china si lasciava dietro una scia
d’acua, Poco dopo McCormack ha
abbordato la curva di Torona ral-
lehtando, avvolto in una nuvola di
fumo provocato dalla gommd, aven-
Ho urtato il cordolo alla Shell. So-
sta al box, poi e ripartito.

Al quindicesimo giro ritiro di Ma-
tich, pure lui avvolto dal fumo, e
da quel momento si pud dire che

Gethin fosse gia il vincitore e l'in-
teresse, del resto scarso, della gara
si trovava fra i piloti alle spalle
del leader. McRae tallonava Walker
un giro dopo l'altro, tentando di
superarlo, e ci € riuscito al dician-
novesimo giro, quando € passato in
seconda posizione alla curva Toro-
na. Nella tornata successiva ha do-
vuto perd cedere di nuovo la posi-
zione a Walker, ricuperandola poi
al ventiseiesimo giro. Dietro Ste-
wart non dava tregua a Pilette, che,
pur avendo avuto guai ai freni fino
dalla partenza, non ha mollato. Al
quarantaduesimo giro ritiro di Pe-
derson e da quel momento le posi-
zioni sono rimaste piu o meno im-
mutate.

Ormai, con una sola gara da di-
sputare, la posizione di Gethin nel-
la classifica della Coppa era pratica-
mente imbattibile, infatti per vin-
cere il titolo gli sarebbe bastato
piazzarsi non oltre il sesto posto ad
Adelaide. Soltanto Stewart poteva
minacciarlo, ma per farlo avrebbe
dovuto vincere l'ultima prova, con
Gethin in posizione sotto alla sesta.

La corsa di ADELAIDE ha sol-
tanto confermato la vittoria finale
di Gethin, il quale piazzandosi se-
condo ha ammassato un totale di
41 punti. Il vincitore del round e
stato Brown, che ha tagliato il
tragudrdo con 3”4 di vantaggio su
Gethin.

Le vetture iscritte erano 17 e in

prova si € subito visto che Stewart
avrebbe tentato in tutti i modi di
vincere, per cercare di strappare
il titolo a Gethin, impresa del resto
non facile, salvo per imprevisti,
C'é da dire che Gethin aveva !'in-

fluenza tanto che i suoi tempi non
sono stati di rilievo nelle prime ses-
sioni, in cui Stewart ha segnato il
miglior tempo in 49’7, seguito da
Walker, Brown e Pilette, tutti attor-
no a 50"5. Nella terza sessione
mancavano Brown, Lawrence € Ro-
bertson e Matich e stato il primo,
dopo Stewart, a scendere sotto i
50", segnando 49"'8, prima di urtare
un contrassegno in pista che ha
danneggiato il muso della vettura.

Al via & andato al comando Ste-
wart tallonato da Matich e da Wal-
ker, ma e stato questultimo ad ab-
bordare per primo la difficile curva
a sinistra, seguito nell'ordine da Ma-
tich, Stewart, Pilette, Gethin, Brown,
Lawrence, Oxton, McRae e Sangster.
Al terzo giro testa-coda di Pederson,
mentre usciva dalla curva. Si e fer-
mato in pista e non avendolo visto,

McCormack ha poi cercato all'ulti-
mo minuto di manovrare con la El-
fin, ma ha urtato la McLaren con la
ruota posteriore intrappolando Pe-
derson nell’abitacolo. Un breve in-
cendio si e sviluppato, ma i com-
missari
derson e spento le fiamme,

hanno subito estratto Pe-

Al quinto giro Walker, Matich,
Stewart e Pilette si erano creati un

varco rispetto alle altre otto vetture
capeggiate da Gethin e il distacco

fra i due leaders era di solo mezzo

secondo. Improvvisamente, all'undi-
cesimo giro, Matich & passato in
quinta posizione, avendo fatto un
mezzo testa-coda, e questo ha dato a
Pilette ¢ a Brown la terza e la quar-
ta posizione rispettivamente. Una

tornata piu tardi si sono fatti avan-

ti Gethin e Lawrence, lasciando la
vettura arancione australiana in set-
tima posizione.

Poi & andato in testa Stewart, da-
vanti a Pilette, a Brown, piu stacca-
to, e a Matich che aveva superato

Gethin. Questi era staccato di ben

25" dal leader. Due tornate piu tardi
¢ passato al comando Pilette, mentre
il cambio della vettura di Stewart si
¢ bloccato mettendo il pilota fuori
gara ed abolendo cosi qualsiasi pos-
sibilitd che Gethin non si aggiudicas-
se il titolo. Ormai sembrava che la
situazione non dovesse piu cambiare,
con Pilette staccato di 3” da Brown

e con Matich che girava regolare,

mentre a Gethin sarebbe bastato di

finire la corsa per ripagarsi in
parte le spese. McRae & andato al
box al guarantatreesimo giro, senza
pressione dell’olio, ma poi, vedendo
cosi poche vetture in circuito, ha de-
ciso di portare a termine la corsa
per classificarsi, & tornato in pista.

Invece la situazione doveva ancora
cambiare: Pilette d'un tratto e stato
avvolto dal fumo e §i & sparso olio
in pista. Bel testa-coda del belgs,
sull’olio sparso dalla sua vettura, €
abbandono. E cosl il giovane Brown
si & trovato a condurre per la pri
ma volta, dopo il brutto incidente
del 1973 a Surfers Paradise. Due
giri pi1 tardi Gethin & finito sull’
olio sparso dalla vettura del com-
pagno di squadra, ma si & subito
ripreso conservando il quarto posto.

Nonostante un testa-coda, che gli ¢
costato 20”, Brown teneva la Lola
bianca davanti a Matich, preparan-
dosi per la grande vittoria che ha
ottenuto meritatamente, preceden-
do Gethin di 3"4.

j. V. I.G



«.chissa da dove e

sbucato JOGINDER!'

NAIROBI - Mi ero preparato molto be-
ne per questo East African Safari, ave-
vamo adoperato le note che l'organizza-
tore ci aveva dato per le ricogniziont sul
percorso, io e Lofty, e le avevamo oppor-
tunamente corrette per le nostre esigen-
ze. Quando siamo partiti da Nairobi per

la prima tappa eravamo fiduciosi, la no-
stra macchina andava molto bene, e mai

in seguito ci ha dato dei guai seri, se non
il motorino d’'avviamento che ci ha fatto
perdere venti minuti.

La prima tappa che gli organizzatori

Ad un cﬂntrullu Sandru Munari riceve

qualche giorno di relax in Kenia

e noit giudicavamo la piit facile, e stata
quella in realta che ci ha dato piu gratta-
capi. Nel C.O. di Embu-Meru abbiamo
avuto una penalizzazione di 28 minuti, me-
glio di noi aveva fatto solo Makinen che
poi si é ritirato. C'era una certa euforia,
perché 1 nostri pii agguerriti avversari
erano dffondati nel fango incredibile di
quel tratto di strada, compreso il sor-
prendente wvincitore di questa gara che
aveva perso una etermita.

Ma tutti i nostri sforzi e i nostri rischi
di rompere la macchina in modo irrime-
diabile si sono dimostrati inutili perché

gli organizzatori hanno poi annullato la

prova. Tutti accusano gli organizzatori di
scorrettezze varie, tipo quella di gver fatto
partire prima da Nakuru (dove c'era una
neutralizzazione di 30') Joginder e Da-
vinder Singh, i due cugini-rivali di Nai-
robi, ma io penso che non tutta la colpa
sia degli organizzatori. Il percorso si sno-
da in un territorio molto vasto, e loro non
lo possono controllare tutto, quindi Si
sono dovuti appoggiare anche a degli in-
diani perché c'era mancanza di gente.
Piuttosto, quello di cui incolpo gli orga-

la visita della mugl:e Flavia. Dopo il Safari, i coniugi Munari si sono presi

nizzatori e di non aver tenuto conto dei
suggerimenti di noi piloti, e principal-
mente di non aver ascoltato le nostre
lamentele, e le nostre rimostranze, e
quindi di rifiutarsi di controllare se fos-
sero giuste o meno.

Con lUannullamento di Meru, alla fine
della prima tappa ci stamo trovati in set-
tima paosizione: il rally era ancora tutto
da giocare. Io e Lofty restammo fiduciosi,
perché i meccanict ¢t avevano preparato
una macchina perfetta, che andava in mo-

do eccezionale, mentre Cesare Fiorio e
Audetio dall’alto dei loro aerei o a bordo

La
mia caccla
piccola

==

delle Land Rover dirigevano come al so-
lito (cioe benissimo) tutte le operazioni.
Cesare e atterrato addirittura nella sava-
na in mezzo ai leoni e ha dovuto fare

due chilometri a piedi per raggiungere la
strada dove dovevamo passare.

Ad un certo momento ha incontrato
una jeep con delle persone a bordo che si

sono complimentate con lui perché an-

dava a caccia di leoni a piedi... mentre
loro npn si fidavano a scendere dalla Ro-

ver... Cesare che non sapeva nulla, avu-

to sentore delle bestioline poco mansuete
che c'erano da quelle parti, ha abbando-

nato alcuni pezzi che aveva con sé per
lasciare la zona il piu velocemente pos-
sibile.

Quando l'ho visto in quella zona deser-

ta gli ho chiesto che cosa facesse i,
« non parlarmene, non parlarmene » m

ha risposto, ricordo che in quel momen-
to ho notato che era molto bianco e ho

avuto l'impressione che avesse perso la
sua abbronzatura.

Nella seconda tappa al via eravamo
pochini, la maggioranza aveva abbando-
nato a Meru, ma anche questa tappa che
avevamo preparato con notevole cura per-

ché era particolarmente difficile, s1 e di-

mostrata micidiale per molti ma non per
noi. Nella prova dove dovevamo passare

dalle famose « scale di Cesoi », abbiamo
perso molti minuti, ma per alcuni itncon-

venienti  assolutamente imprevedibili,
mentre sulle « scale » la nostra Fulvia st

e comportata da quella Campione del mon-
da che e.

Anche in questa prova, non so come,

—————

ci siamo trovati davanti quel Joginder-
Singh che proprio non so da dove sia
saltato fuori! Se non ho nulla da dire per
Waldegaard e la sua Porsche, per quello
che alla fine sara proclamato vincitore ho
molte riserve da fare. La tappa durissima,

ha eliminato moltissime vetture e piloti
che andavano per la maggiore, e alla fine
con una condotta di gara regolare ci sia-
mo trovati in terza posizione.

Ultima tappa. Partiamo in venti. In
testa la Porsche di Waldegaard, seconda
la Colt di Joginder; io e Lofty abbiamo de-
ciso di essere prudenti e di aspettare gli
mrvemmenrf sperando che 1 due di testa
st autoeliminino. Subito al via, il colpo
di scena: sono stati cancellati qnﬂsa 500
chilometri di gara, parrtcﬂfarmenrg brutti.

Io e il mio compagno siamo quelli ¢he ne
hanno risentito di piu, perche il giorno
prima, arrivati a Nairobi, avevamg fatto

fo S T
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Sandro Munari
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In Kenia, mentre gli uomini erano
al lavoro, le signore si dedicavano
ad occupazioni pidd consone

alla temperatura africana.

Nella foto, Franca Fiorio

("

........
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Sui bordi della piscina,

ad un certo punto si sono visti
arrivare anche | piloti costretti
al ritiro. Fra questi (purtroppoo)
anche Sergio Barbasio

potesse favorire, visto che fino a quel
momento eravamo stati sciamente sfortu-
nati. Alla fine siamo giunti terzi, pote-
vamo essere facilmente secondi o addi-
rittura primi. Noi e la Porsche potevamnio
vincere, ma non la Colt di Joginder.

Ho avuto due momenti in questo rally
in cui prima credevo di farcela e poi, ad-
dirittura, ho avuto paura di non arrivare.

A Cesoi mentre mi avvicinavo alle fa-
mose « scale », pensavo che la gara era
tutta da giocare e che avevamo buone pos-
sibilita di farcela visto il fango che c’era.
Dopo Cesoi avevo paura di non arrivare
perché un guasto all'impianto elettrico
aveva messo fuori uso i fanali della Ful-
via, poi Lofty é stato bravissimo e ce
I'abbiamo fatta. Terzi é sempre un buon
risultato, ma ci tenevo a vincere U'EAS,
perché e l'unica.gara importante che non

Si @ concesso un meritato relax anche
I'ing. Gobbato, che era in Kenia per seguire
le sue Lancia Fulvia molto piu da

vicino di quanto non
sembri nella foto (sta filmando
Flavia Munari?). A sinistra, le mogli al lavoro
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una sosta di 30’ all'assistenza per farci
mettere la macchina a posto.

Waldegaard e Joginder, che avevano
perso tempo, la dovevano fare dopo il via
della terza tappa, ma con il cancellamento
della prova con il terreno brutto si sono
trovati avvantaggiati, perché sull’asfalto
una prova che si doveva fare in 80 minuti
la si faceva in 60 e rimanevano 20 minuti
per le riparazioni. In questo momento

abbiamo capito che per la nostra macchi-
na le speranze di una affermazione anda-
vano scemando, con lUannullamento di
C.O. particolarmente brutti. Infatti & sem-

pre avvantaggiato chi e in testa e mai
chi segue. E qui si dimostra giusta la mia

feoria di stare sempre in testa, che appli-
co quante piu volte mi é possibile.

La rottura della sospensione di Walde-

gaard ha definitivamente ayvantaggiato
Joginder, e noi siamo stati in prudente at-

yesa sperando oohe ancora qualcosa ci

ho mai vinto. Lo vorrei rifare gia a partire
dal prossimo anno, magari con la Stratos

che penso possa avere buone chawnces in
questa massacrante prova.

Sono rimasto in Africa qualche giorno
con mia moglie, in giro per il Kenya a
vedere molti di quei posti dove io e il mio
coequipier siamo passati senza veder nul-
la, perché troppo impegnati nella guida.
Chissa che questo non mi serva di espe-
rienza per la gara dell’anno prossimo...

S. M.



La stagione delle corse € ormai
cominciata per quasi tutte le cate-
gorie di vetture: dopo le prime pro-
ve ¢i si ritrova con le solite consi-
derazioni sulle macchine degli avver-
sari che vanno « sempre piu forte ».
Bisognera correre ai ripari al piu
presto: soprattutto migliorare asset-
to e sospensioni, visto che per il mo-
fore si pud ovviare con sane cure
al banco prova. Purtroppo l'unico si-
stema per mettere la macchina me-
glio per terra € ancora quello di
provare e riprovare, possibilmente
su piste diverse e soprattutto trac-
ciati vari, cioé con curve veloci e
lente in modo da poter saggiare la
vettura in tutte le condizioni (e me-
glio provvedere quindi a regolazioni
e dosaggi delle varie parti compo-
nenti).

Dove andremo allora per queste
sedute divenute ormai improroga-
bili? Quali sono gli autodromi che
ci offrono questa possibilita, a che
ore e soprattutto con che prezzi?

Abbiamo cercato di rispondere nel-
la maniera piu esauriente a questa
serie di domande presentandovi in
maniera abbastanza esauriente (spe-
riamo) i sette circuiti (che saranno

15030 Villanova Monferrato (AL) - Tel. 0142/83.235

Siuazione: sulla SS 31 bis Torino<Chivasso{Casale
45 km 'Nord di Alessandria - 63 km Est di Torino
42 km Sud di Vercelli - 14 km Ovest di Casale Monferrato

Sviluppo: m 2.460 (3.800 dopo |'allungamento prossimo)

Iniziamo in questo numero una panoramica sui circuiti, cer-
cando di dare una risposta a tutte le domande che piu volte
ci vengono fatte circa la dislocazione dei medesimi, le pos-
sibilita logistiche, la disponibilita per prove private o anche
solo per quei « due giri, tanto per provare » che ci servono
spesso per misurare le nostre capacita e, ancor piu spesso,
per spegnere velleita coltivate nell'illusione di chi non sa.
Cominciamo da quelli italiani che, per i nostri lettori, co-
stituiscono senza dubbio il maggior interesse. Seguiranno
poi quelli inglesi, francesi, ecc. Una guida insomma che
fornisca quelle informazioni necessarie per gli appassionati
del nostro sport.

TUTTOCIRCUITI

tra poche settimane dieci) italiani
in attivita, dove si possono svolgere
prove di tutti i tipi e con tutte le
vetture. Non sono molti sette im-
pianti, & vero: soprattutto ubicati
in maniera non del tutto felice, o

. ' meglio non distribuiti con una certa
uniformita. Ad ogni modo, se sola-
mente ci guardiamo alle spalle, in-
dietro di qualche anno, non possia-
mo che essere soddisfatti di tali pos-

sibilita (tra parentesi anche inglesi e
francesi non dispongono ‘di piu di
nove impianti per ciascuna nazione).

Una avvertenza di massima prima
di presentarsi con casco integrale e
guanti davanti ai cancelli di questi
circuiti: sara bene dare un colpo di

ITALIANI

telefono ed assicurarsi che la pista
non sia impegnata in « esclusiva » da

qualche altra organizzazione, 0 non
stiano effettuando lavori sul traccia-
to per eventuali aggiornamenti. Inol-
tre @ bene informarsi sui tipi di
sconti che generalmente si praticano
per i clienti abituali, o i soci dei
vari AC: i prezzi che abbiamo ripor-
tati si riferiscono alle tariffe nude
e crude, ma sappiamo che quasi tut-
ti gli impianti propongono sconti,
abbonamenti e facilitazioni,

Autodromo
di Casale Monferrato

Il tracciato si snoda sulle rive del Po comprende otto cur-
ve delle quali tre tornanti: il rettilineo principale sufficien-
temente lungo immette in una doppia curva che presenta
all’esterno fasce protettive in sabbia e infine una tripla
rete di protezione. Per il suo disegno risulta abbastanza
vario, non eccessivamente veloce. Fra gli appuntamenti
di maggior rilievo spiccano quest'anno una gara di F. 5000
(il 22-9), una gara a inviti di F. 2 (26-5) e diverse prove

Prezzi: prove semplici L. 3.000 |'ora; circuito in esclusiva L. 22.000 l'ora

Orari: dalle 8 alle 18

Dotazioni: boxes in muratura, torre per cronometristi,
assistenza di tre persone, con carro attrezzi

e mezzi antincendio dell'autodromo.

internazionali di F. 3, fra le quali la gara d’apertura della
categoria il 30 marzo.

Record del circuito: Pesenti Rossi (Brabham F. 3) 1'04"2,
media 137,944 kmbh.
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Circuito

di Groppello Cairoli

La pista di Groppello Cairoli e stata creata da alcuni ap-
passionati di rally della zona ed € uno dei pochi impianti
fissi, anche se ancora non definitivamente approntato,
esclusivamente per vetture « speciali » (rally, autocross
ecc.). Il fondo infatti & in terra battuta e si rivela parti-
colarmente utile per i collaudi e le messe a punto di vet-
ture da rally: tra l'altro proprio in questi giorni si sta
tenendo un corso di guida da rally (tutti i sabati) organiz-
zato dall’HF Racing Club che vede tra i suoi insegnanti i
migliori specialisti italiani.

Record del percorso: Montagna (Lancia PT) 58"2.

27027 Groppello Cairoli (PV) - Tel. 0382/20.072

Situazione: sulla SS 596 Pavia-Mortara-Vercelli
a pochi km dalla ‘A7 Milano-Genova

35 km Nord di Voghera - 60 km Est di (Casale

48 km Sud di Milano - 14 km Ovest di Pavia

Sviluppo: m 1000 circa (pista in terra battuta)

Prezzi: Non ancora stabiliti in quanto il permesso
di provare deve essere accordato volta per volta

Autodromo
«Dino Ferrari» di Imola

Soprannominato « piccolo Nurburgring » da piloti e ap-
passionati il circuito del Santerno, fiume sulle cui rive
si snoda, ¢ indubbiamente unico in tutta italia. Unico per
il suo andamento altimetrico vario, con curve in salita e
discesa che impegnano seriamente motori e piloti. Dallo
scorso anno dotato di una variante che ne interrompe il
’ rettilineo, con tribune fisse e misure di sicurezza all'avan-

guardia, dovrebbe essere disponibile per le prove private
40026 Parco delle Acque Minerali Imola (BO) - Tel. 051/556155 (AC Bo) nei giDI‘ni della gara valevole per il Mondiale Marche (2-6)

Situazione: a pochi km dalla SS 9 Emilia appuntamento clou del circuito, assieme con la gara di
a pochi km dalla A 14 Bologna-Forli : i ; b
33 km Nord di Forli - 33 km Sud di Bologna F. 5000 che si svolgera il 15 di settembre. >
Sviluppo: m 5050 Record del percorso: Stommelen (Alfa 33tt12) 137", me-
Prezzi: Non ancora stabiliti in quanto |'autodromo dovrebbe dia 190,094 kmbh.

entrare in funzione per prove private dal mese di giugno

Dotazioni: Boxes in muratura coperti,
torre per cronometristi,
ampio parco per conduttori recintato.

Autodromo
di Magione

Di proprieta della Scud. Carpine di Perugia il giovane im-
pianto & stato per la maggior parte dei casi utilizzato dal-
le formule minori e dalle vetture turismo, anche per le
sue caratteristiche di tortuosita particolare. Si stanno ap-
. portando tra l'altro modifiche per la prossima stagione
(ricordiamo che l'impianto conta un solo anno di vita)

durante la quale si svolgera la maggior parte delle gare
" i carattere nazionale e di vetture turismo.
06063 Bacanella (PG) - Tel. 075/840303 di monoposto a t

Situazione: sulla SS 75 bis Perugia-Bettolle-Siena Record del percorso: Ghinzani (F. Italia) 55", media

45 km a Est della A1 uscita Val di Chiana 108,000 kmbh.
64 km Sud di Arezzo - 19 km Ovest di Perugia

Sviluppo: m 1650

Prezzi: per i soci della Scud. Carpine L. 6000
(da diritto a 2 ore) poi L. 2000 per ora
pista in esclusiva L. 20.000 all’'ora (trattabili)

Orari: dalle 9 alle 12,30 e dalle 14,30 alle 18
Uotazioni: Boxes aperti, mezzo antincendio e carro attrezzi




= Autodromo Nazionale
di Monza

Anche se al centro di molte polemiche |'Autodromo Nazio-
nale rimane il nostro impianto numero uno, soprattutto
per la sua posizione centrale e per l'atfrezzatura di cui
dispone in permanenza. Anche se il traccidto non presenta
una particolare varieta (tre curve in tutto) rimane una
delle sedi piu valide per effettuare prove, specie con vet-
ture particolarmente veloci. Si stanno studiando da tempo

20052 Parco di Monza (MI) - Tel. ”33/ ﬁﬂiﬁfﬁﬁa due varianti, delle quali una e gia stata realizzata, mentre
o e S L R e Ber9ame  la seconda (quella sul rettilineo box) & ancora in fase
Sviluppo: m 2045 (pista Junior) e 5775 Prezzi: entrata Parco L. 200  di disegno. Anche quest’anno I’Autodromo di Monza ospi-
prove turistiche L. 2000 per ora prove auto da corsa tera le maggiori gare titolate, vale a dire la corsa di F. 1
L. 3000_ pill' ﬁra Bpisrlﬂ ir;l;ggmﬁ;\f?] 1—-1245-039 E;gfagrﬂ (8-9), la 1000 KM (25-4) valevole per il mondiale marche,
rari: dalle 8 alle 12,30 - dalle alle 18, : ’ g
N.B. - si accede alla pista Junior nei giorni Lunedi, Uila gara di F. 5000 (30-6) e la coppa Intereuropa (1-9)
Martedi e nelle mattinate di Venerdi, Sabato e Domenica: per I'Euro GT.
sullo stradale con variante nei giorni Mercoledi, Giovedi Record del percorso: Junior: Brambilla (Brabham F. 3)
e nei pomeriggi di Venerdi, Sabato e Domenica 53’5 dia 161831 kmh
Dotazioni: Boxes in muratura, rimesse, benzina, mezzi , INedia ! mnAn. Rz :
antincendio ambulanze e carri attrezzi. Stradale: Stewart (Tyrrell F. 1) 153”3, media 218,153

misure di sicurezza piu moderne. Di disegno molto va-
rio, abbastanza veloce e con profilo altimetrico incostante,
sara certamente un circuito modello per qualsiasi prova,
e particolarmente comodo per la sua posizione centrale
’ cosi ben servita dall’autostrada. Gia quest'anno si avran-
no su questo nuovo impianto diverse gare, fra le quali le
prove internazionali di F. 2 (14-7), una gara valevole per

. Fortemente voluto da tutti gli appassionati toscani e ra-
pidamente concretizzato dall’AC Firenze, questo bellissi-
mo impianto in via di ultimazione sara dotato di tutte le

-

50038 Scarperia (FI) - Tel. 055/677546 (AC Firenze)

Situazione: sulla SS 503 - 26 km Nord di Firenze r g -
18 Km Est della A1 uscita Barberino del Mugello I'Euromarche 2000 (9-6) e u'na gate di F. 5000.
62 km Sud di Bologna Record del percorso: non esiste.

Sviluppo: m 2568 (circuito piccolo) e m 5245

Prezzi: Ancora prematuro parlarne, dal - momento che |‘autodromo
dovrebbe entrare in funzione dal mese di Giugno

Dotazioni: Boxes in muratura, 40 rimesse, pompa benzina
pil dotazioni di sicurezza che saranno precisate in seguito.
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Autodromo
di Pergusa

Unico impianto al di sotto di Roma, ubicato all’esterno
di un bellissimo lago, I’anello di Pergusa sara molto pro-
babilmente a disposizione per prove private nei prossimi
mesi. Il tracciato, veramente monocorde (si tratta di un
anello con curve tutte da una parte) & stato ora modifi-
cato con due varianti che lo rendono decisamente meno
veloce (senza le varianti infatti era uno dei tracciati piu
veloci del mondo). Anche quest’anno nella stagione d'ago-

sto, ospitera diverse gare titolate come le due prove per
1’Euromarche 2000 (15-8) e la F. 2 dieci giorni dopo: il 12

94100 Pergusa (EN) - Tel. 0935/21823 (AC Enna)
Situazione: sulla SS 561

d:pochi. kmidalla ARO“CatanizPalermo maggio invece si disputera una gara valevole per il Cam-
54 km Est di Caltanissetta - 7 km Sud di Enna pionato d'Europa GT.
Sviluppo: m 4845 Record del percorso: Depailler (EIf F. 2) 122”4, media
Prezzi: Al momento |'autodromo non & agibile al pubblico, 211,675 Kmbh.

ma solo previ accordi & stato concesso per prove
alle Case automobilistiche: sara agibile entro aprile

Dotazioni: Boxes in muratura, torre per cronometristi.




Autodromo
Santamonica

Per la sua ubicazione a poche centinaia di metri dal mare
il Santamonica ¢ un’autodromo particolarmente apprez-
zato da piloti che vogliono effettuare prove soprattutto
invernali, dal momento che ivi & difficile trovare nebbia
o avverse condizioni atmosferiche. Circuito abbastanza
veloce, particolarmente sicuro, continua paradossalmente
a incontrare difficolta con una ostica Commissione di Vi-
gilanza locale che ancora al momento attuale non ha con- i

47047 via del Carro 27, Misano Adriatico (FO) - tel. 0541/615159 cesso l'agibilita definitiva al bel tracciato adriatico. Gia
Situazione: a pochi km dalla SS 16 e dalla A 14 uscita Cattolica lo scorso anno si sono disputate gare di una certa rilevan-
6 km Nord di Cattolica - 35 km Est di S. Marino - te s ’
. e Za Su QUEStG circulto: ElI'l_ChE-' QUESt anno avreimno una gara
12 km Sud di Rimini : The : . :
di F. 2 a inviti, poi una gara di F. 5000, la prova d’aper-

Sviluppo: m 3488 : : :
Prezzi: prove auto L. 4000 all'ora, pista in esclusiva L. 20.000 per ora g{ajﬁgiﬁt Sport 2000 il 17-3 e una gara valevole per I'Euro

Orari: dalle 9 alle 12 e dalle 14 alle 17 ‘ T
Dotazioni: Boxes in muratura, servizio pista con mezzi anticendio, Record del percorso: Kinnunen (Porsche 917/10) 1°13"6,

carro attrezzi, torre per cronometristi. media 170,841 kmbh.

- ~ Autodromo

di Vallelunga ;

Particolarmente f{requentato nella stagione invernale
(sempre per la sua favorevole posizione) I’autodromo del-
I’ACI non ¢ ancora riuscito, nonostante la sua indubbia
validita, ad ottenere un pubblico costante che affluisca
. sui suoi spalti (tra l'altro ¢ l'unico, o quasi, tracciato che
si possa osservare all'80 per cento dalle tribune centrali).
Ad ogni modo, per la sua varieta, € considerato come una

00063 Campdgnano di Roma (Roma) - Tel. 06/9033009 . in 1
St el 1aa D Caddin delle piste piu utili per una messa a punto di vetture da
26 kin Nord di Roma: - 46 km Sud di Viterbo corsa: tra l'altro € dotato in pianta :.:.tabile di tutte le in-
24 km Ovest di Civita Castellana - A 1 uscita Magliano Sabina frastrutture che possono servire all'uopo. Ospitera nella
Sviluppo: m 1670 (piccolo) e m 3200 prossima stagione una gara di F. 2 (13-10) e la prova di
Prezzi: prove turistiche L. 3300 per ora vetture turismo valevole per il campionato europeo il
prove macchine da corsa L. 4500 per ora 19-5, oltre a tutte le gare nazionali.

pista in esclusiva L. 22400 per ora _
Orari: dalle 830 alle 17 Record del percorso: Corto: Serblin (March BMW Sport)

Dotazioni: Boxes in muratura, rimesse, benzina all'interno del circuito, 50”3, media 119,522 kmh. 4 )N A :
mezzi di soccorso e antincendio. Lungo: Schenken (Ferrari 312 P) 1'10”3, media 163,169

da corsa. Come l'impianto di Magione .ospita una grande
43040 Varano Melegari (PR) - Tel. 0525/53121 serie di gare per minimonoposto, ma vedra anche gare di
Situazione: sulla SS 359 - vicino alla A 15 Parma-la Spezia F. 3 in diverse occasioni (19-3, 23-6 e 15-9).

30 km Ovest di Parma Record del percorso: Bozzetto (March F. 3) e Ghinzani
Sviluppo: m 1800 (Brabham F. 3) 51”2, media 126,652 kmh.

Prezzi: prove auto giorni feriali L. 2000 per ora A
prove auto giorni festivi L. 3000 per ora
pista in esclusiva L. 50.000 al giorno (feriale)
pista in esclusiva L. 80.000 al giorno (festivo)

Orari: giorni feriali solo pomeriggio - giornate festive tutto il giorno
Dotazioni: Boxes in muratura, torretta per cronometristi.

0
Autodromo S. Cristoforo
di Varano Melegari
Anche il S. Cristoforo di Varano si snoda sul greto di
un fiume (speriamo non vada mai in piena!) e anche per
questo tracciato ¢ in programma da tempo un allunga-
- mento considerevole. Abbastanza vario comprende un
rettilineo abbastanza lungo, curva tornanti, veloci esse:
discretamente valido quindi per messe a punto di telai

R e e e e e ey



