l.a tecnica

della

«gelosia»

HANNO DETTO - L’on. Vittore Ca-
tella ( presidente della commissione tra-
sporti della Camera):

« Vietare agli automobilisti con pit
di 65 anni la guida di auto da oltre
180 kb, appare un controsenso, ollre
tutto perché attualmente, vige il limite
dei 120 kmb. A parte cio ['ultrasessan-
tacinguenne se compra un'anto di gros-
sa cilindrata, lo fa badando, pia che
altro, alla comoditd e all’ampio mar-
gine di sicurezza, che non alla velocita
di punta di essa. Semmai, il provvedi-
mento poteva essere previsto per le
auto esclusivamente sportive, cioé quel-
le che hanno, oltre ad una elevata velo-
cita massima, delle caratteristiche fec-
niche quasi da competizione, come,
ad esempio, la ripresa bruciante € una
particolare rigidita delle sospensioni.
La guestione si poteva risolvere preve-
dendo, magari, un rinnovo della paten-
te pii frequente, anche ogni anno, con
visite mediche ed esami tecnict accu-
rati. E' auspicabile che tuttt i gruppi
presentine wun  provvedimento per la
modifica dell'atruale disciplina. Per
guanto riguarda il divieto ai minort di
anni 21, il problema é completamente
diverso, anche se ne soffrira la forma-

-| La Peugeot
7' | costruira biciclette

" in/iizadilé

Parigi, 28 marzo
Motoclclette ¢ biciclette Peu-
geol saranno fabbricate in Bia-
' | sile in base ad un accordo fir-
e, | mato tra la Cycles Peugeot S.A,
tle lo stato brasiliano di Minas
wa- | Geraig

Speriamo che questa notizia non
la leggano i sindacati modenesi...

zione di nuove leve per gli sport auto-
mobilistico e motociclistico »,

C'¢ da rimanere scioccati! Sta a ve-
dere che 1 politici cominciano a ra-
gionare con buon senso! Catella... Ca-
tella... Ah, ma ¢ vero che si tratta
dell'ex Presidente della Juve!... Una
domanda, se & lecito: ma quando 'ap-
provavano quella legge, lui dov’era?...

ENZO FERRARI: « L’attuale societa
italiana la paragonerer ad una corsa
frenetica nella quale tutti vogliono ar-
rivare primis»,

GIULIO ANDREOTTI: « Non é certo
bloccando le automobili la domenica
che si risolvono i1 nostri problemi. Nel-
la percentusle globale della consuma-
zione del greggio, cio che si consuma

nel nostro paese per circolare in auto
raggiunge solo il 15Y%! Ma per circo-
lare sette giorni su sette, non la do-
menica ¢ basta... ».

ANDREOTTI (sempre lui): « Una
volta, quando ero Ministro delle Fi-
nanze, notavamo un enorme contrab-
bando di petrolio e io, invece di pia-
gnucolare feci una commissione. Poi
chiamai un comandante delle Guardie
di Finanza: "Voglio un giovane, ca-
pace, sveglio”. E lui mi dette un ca-
pitano, che ora ¢ colonnello. Il capi-
tano si fece assumere come operaio in
una raflineria e gli ci vollero appena
sei mesi per scoprire la verita, Intorno
a ogni raffineria c¢’¢ una grande appa-
recchiatura per portare 'acqua in caso
di incendio. Ma, invece di portare
dentro I’acqua, li portavano fuori il
petrolio. A 1 km. dal cancello non
c'era piu la Finanza, non c'era piu
controllo, cosi potevano caricare il pe-
trolio sulle auto cisterne e via! Feci
allora un Decreto Legge con cui sta-
bilivo che nessuno puo portare la ben-
zina se non ha un pezzo di carta che
dica dove I'ha caricata e dove la sca-
rica. Quell’anno incassammo 28 mi-
liardi di pit di imposte! ».

Ib

Le reazioni ufficiali alla tragedia REVSON sono state
molto riservate. Anzi, dovrei dire che «non ci sono (quasi)
state ». ‘Cio dimostra che il drammatico episodio ha preoc-
cupato, con le sue diaboliche fiammme, quei certi personaggi
che della sicurezza delle corse automobilistiche si sono in
genere fatti corifei nei momenti di facile esibizionismo, an-
che se poi facevano tutto dimenticare nel pastone dei com-
promessi. Ma, nel silenzio imbarazzato, gia si cercano scap-
patoie che permettano di salvare la faccia, anche se ravvi-
vano ancor piu il giudizio negativo su certi atteggiamenti.

Avete letto nel numero scorso di AUTOSPRINT il dram-
matico testamento di accusa di PETER REVSON a propo-
sito del fuoco e del serbatoio Alfa. Proprio nel numero 2 del
suo bollettino di quest’anno, l1a Federazione Internazionale
del’Automobile ha finalmente riconosciuto, in maniera uffi-
ciale, il serbatoio di sicurezza dell’Autodelta, equiparandolo
ai serbatoi fino ad ora richiesti, quelli con le specifiche FT 3.
Pur evitando accuratamente di chiamarlo per nome, la FIA
elenca le caratteristiche di questo serbatoio, designato dalla
sigla FTA (dove « A» sta evidentemente per Autodelta). Fra
queste specifiche, che tutti ben conosciamo, le tre « zone » di
costruzione: zona esterna, con le intercapedini per l'estin-
guente; zona del carburante, in cellule di una capacitad sin.
gola massima di 2 litri; zona di estinzione, cioé tutte le
zone comprese nell’involucro esterno e quelle fra cellula e
cellula di carburante. Per 1 materiali di costruzione, ¢ pre-
visto anche il caucciii, e questo avalla gli studi ed i perfezio-
namenti del serbatoio Autodelta compiuti dalla Pirelli. La
percentuale di liquido estinguente & fissata in 30 litri per
ogni 100 litri di benzina. Insomma, il serbatoio € proprio
quello di sicurezza studiato da Chiti. Non é detto ancora
obbligatorio. Ma nonostante che la CSI, sotto la spinta del-
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Questa foto forse avrei dovuto mandarla al mio caro amico Luciano Oppo, il
diretiore di Playmen. Certo che ¢ molto cinematografico, il kiss che Lella Lom-
bardi sta ricevendo da Peter Gethin sul palco di Brands Hateh. Attenta Lella!
Che in Italia non ci sia nessuno da fare ingelosire (colleghi piloti a parte, ma non

® A Maranello hanno accusato la pun-

lindati Formulal

Ping. Bacciagaluppi, abbia finalmente dato questo crisma
tecnico ufficiale al derbatoio antifuoco, i costruttori di mo-
noposto F.1 insistono nel loro atteggiamento negativo. Risul-
ta infatti che proprio I’Associazione Costruttori F.1, man-
tenendo la sua avversione al progetto Chiti, gia espressa
con le motivazioni piu banali che mal hanno nascosto realta
di « gelosia » ha preparato un nuovo progeito da presentare
alla CSI e per la maggior sicurezza dal fuoco delle vetture
monoposto. Con la scusa che esso permetterebbe di non
« sciupare troppo il materiale esistente », adesso si propone
un doppio serbatoio BLINDATO, di non piu di 60 litri di
capienza per involucro. Cioé ogni vettura monoposto F.1
dal 75 non dovrebbe avere a bordo benzina per piu di 120
litri. Senza ridurre il chilometraggio dovrebbe essere am-
messa nei nuovi regolamenti dei G.P. almeno una sosta per
i rifornimenti.

Ricordate? Proprio quando si parlo, per la prima voltia
della possibilita di adotiare sulle monoposto il serbatoio
Autodelta, che pesava di piu per l'estinguente contenuto, on-
de non aumentare il peso delle monoposto si propose di
ridurre il contenuto di litri disponibili, modificando il rego-
lamento delle gare appunto con la proposta del riforni-
mento obbligatorio. A questa idea suggerita personalmente
dall’ing. Chiti, reagi in blocco I’Associazione Costruttori F.1
e la stessa GPDA guidata da Hulme e Stewart. Adesso, di

fronte alla ineluttabile realta, il rifornimento viene buono
e, pur di non adoperare il serbatoio Autodelta, si inventa il
serbatoio super blindato.

Ma perché il buon senso deve essere sempre avvilito dal-
la rivalita tecnica? Come si pud mettere in opposizione un

serbatoio blindato quanto si vuole con uno che, per prima
cosa, ha «carburante» non incendiabile?

la benzina

LONDRA - Le cose cambiano in fret-
ta. Gli automobilisti inglesi avevano a
malapena superato il periodo di « di-
giuno petrolifero » ¢ cominciavano ad
accettare il fatto che la benzina costava
'esorbitante (per loro) prezzo di oltre
L. 700 per gallone (litri 4,54) gquando
un dirigente di una grossa socicta (la
Total) ha annunciato di prevedere
una... « guerra» per la riduzione del
prezzo della benzina, nel prossimo fu-
turo! A quanto pare uno del risultati
degli aumenti dovuti al panico, consi-
ste nel fatto che le stazioni di servizio
guadagnano pit di prima su ogni
litro di carburante e hanno gia perso

@ DELLE CORSE per Gethin, guanto per la tua 5000)2
@ %"I[?TT]{? E%‘})Ag?ﬁr ® Piccola rivoluzione in seno alla CSI:
il tedesco Von Hanstein, ex direttore
SCRIVETECI sportivo della Porsche, non & piu il
ﬂD rimarremo amici presidente della sottocommissione KRe-
golamenti tecnici. Quella, per inten-
MARKET derci, che ha partorito la famosa « si-
@ INFORMATUTTO lhouette ». Che non sia stato un parto
indolore lo dimostra (eltre la messa
in incubatrice del semi abortito pro-
@ COMPRAVENDITA getto) la giubilazione dell’ex braccio

destro del Principe Metternich. Il nuo-
vo Presidente dei « Regolamenti» &
il belga Ugeaux, vice-presidente il no-
stro Lurani (chissa perché la CSAI
non lo ha comunicato!...).

tura sul w qualcosa che € cambiato alla
Ferrari » quest’anno. E’ vero, ci & sta-
to fatto osservare, & cambiato qualco-
sa, ma grazie al recente acquisto del-
I'avv, Luca Montezemolo. Perd — si
¢ aggiunto alla famosa nota sul «caso»
del cambio Merzario in Brasile — Al
TOSPRINT avrebbe potuto anche scri-
vere che la « dimenticanza del rap-
porto » per quell’episodio costo il po-
sto al direttore sportivo-lampo che era
in quel momento nel team Ferrari (e
che durd appunto poche settimane).
Certo, ma potremmo anche aggiungere
che, se pure nove mesi dopo, anche
Merzario dovette far le valigie.

I'abitudine presa, di dare « regali » per
indurre 1 clienti ad acquistare da loro.
Sembra percid che la ovvia futura con-
seguenza sia la riduzione dei prezzi
della benzina. Qualche settimana fa
sarebbe sembrato incredibile.

In ltalia restera incredibile! Per-
ché tanto ormai, con la nazionalizza-
zione sirisciante in atto anche nel set-
tore petrolifero, AGIP finira per re-
stare sola sul mercato, E allora, senza
necessita di concorrenza, il prezzo della
benzina diventera sempre piti « politi-
co »: aumentera solo, a seconda delle
esigenze dei bilanci Statali!

STEWART
o MOZART?

LR

(3

@ |0 riconoscete questo bel bambino?
E' ENRICO FAGNONI, 1l mini pia-
nista fenomeno, che ha persino « spa-
ventato » gli esperti e esaltato chi 'ha
visto in televisione, allo « Zecchino
d’Oro ». Qualcuno ha detto: « Puo di-
ventare un altro Mozart ». Intanto, lui
pensa piuttosto a sognare di diventare
un altro... Stewart. Lo ha detto proprio
lui, Enrico, al giornalista di un roto-
calco milanese. Questi gli aveva chie-
sto: da grande che cosa vuoi fare?
« Il pilota di automobili da corsa ».
Come, non wvuoi diventare come Mo-
zart? « Si, ma anche il pilota me pia-
ce... E anche sond... Me piacciono tut-
te ¢ due le cosel...». Dovevo, 0 no,

farl_o socio onorario del Club Auto-
sprint?

In INGHILTERRA adesso

diminuira!

® (Gia sapete che I'ACI ha cominciato
a fare i primi conti dell’austerity. Da
essi risulta che il risparmio di una
sola Domenica Vuota non sarebbe sta-
to sufficiente a pagare nemmeno il
nuovo progettato bilancio di finanzia-
mento statale ai partiti. ‘A proposito
di queste spese pubbliche, propric a
Milano nei giorni scoisi il Partito So-
cialista, per la poco seguita campagna
pro referendum divorzista, ha fatto af-
figgere dei super manifesti giganti di
6 mtx3, cioé 18 metri quadri. Essi
vengono a costare |'uno (calcolando
tutto: dal bozzetto, alla stampa all’af-
fissione) 100.000 lire! Saremmo curio-
si di capire perché si lasciano a piedi
gli automobilisti nel relax domenicale

e pol sl sciupano soldi in questo modo

per giustificare una campagna eletto-
rale che, stando alle ultime statistiche,
non interessa pitt di 20 mila italiani
(almeno tantl sono stati i «divorziati»
finora). E poi dovremmo anche pagare
3000 lire a testa 'anno per finanziare
i partiti?

Marcellino
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Quest’anno, pili che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse puo risultare utile a*tutti. E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
l'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno infenzione di partecipare. Telefonate per-
cio al numero 051-465624 di AUTOSPRINT, La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di futti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.
Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene aggior-
nato ogni settimana e annulla quindi quelli pubblicati
in precedenza.

NATA CORSA A.C, LOCALITA" DI PARTENZA
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO
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Le corse in calendario dal 5-4 al 7-4-1974 in Italia e all’estero

ORARI VALIDITA'

TIPO DI GARA

VINCITORE ASSOLUTO
EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI

== —

di Vallelunga di km 3,200 ore 18 T1, S,'F.850, FF

e e e e e e e e S s o o g s gt i M PR W =l S
5.7 Rally Interwest Germania *e0® HH”}F
6-7 Trofeo di Germania . Circuito di Hockenheim eoe Velocita in circuito  Jean-P. Jarier (March BMW)
: . . 40 girl In 1.22'27"", media
Hockenheim di km 6,789 Camp. europeo kmh 197,600 .
F.2
———— :
6-7 Corsa a Silverstone Gran Bretagna Circuito di Silverstone eoe Velocita in circuito  Stewart (Tyrrell) 52°53"2,
di km 4,710 F.1, F.5000 mediascnbi 215,750
' F.3: Wood (March)
i, 1
6-7 Corsa a Zeltweg Austria Circuito di Zeltweg o9 Velocita in circuito
di km 5,911 T1., T2, FV, FSV. FF "'
6-7 Coppe del Belgio Belgio Circuito di Zolder ees Velocita in circuito  T!: Marquet (Simca R2)
a Zolder di km 4,220 Ti. T2, GT3 E Egrl?::s[ézr;g}hﬂusmnﬂ]
GT4, FF.
G.7 camp. Interserie
6-7 Salita di Dunsberg Germania LR Velocita in salita
T1, 12, GT3, GT4,
S, C2, F3. FV, FSV
7 Troteo Paul Ricard Francia Circuito del P. Ricard g Velocita in circuito };Sp" [GhEEmn B23) 2.13'20",
. giri. iro piu  veloce;
di km 5,810 GT4, S Edwards (Lala) 1'16"'3, me-
Camp. europeo dia 153,901,
: 2 litri
7 Coppa AC Bologna AC Bologna Autodromo di Monza ore 9,30 ese Velocita in circuito Si effettua a Monza per la
Trofeo A. Bevilacqua di km 5,770 ore 18,15 GT3, GT4, F.3, Prima.voita. ¥\ lmola nel °73
T vinse Parkes (Pantera De To-
F. ltalia maso GTS)
Camp. europ. GT
7 Rebel 500 Darlington Statl Uniti ea0 Velocita in circuito
Stock car :
7 Ronde Automobile Francia X R Rally
Provencale :
7 Salita di Cagnotte Francia o0® Velocita in salita Gache (Pygmée) in 1I"34”E
B
7 Autocross Gross Austria 200 Autocross
Hoeflein o
7 Slalom Nurnberg Germania o9 ® Slalom
™, T2, GT3, GT4 '
7 Rallycross Valkeswaard Olanda o ® Rallycross
T2, GT3, GT4
7 Coppa Belmonte AC Siracusa Avola-Avola Antica ore 8,30 3 Velocita in salita Vincenzo Ferlito {Ahan-r_tpl:uw“
. km 7,800 ore 12,30 T1, T2, GT3, GT4, S 2000)
7 1. Coppa Autodromo Vallelunga SpA Autodromo di Vallelunga ore 11 =3 T ST AT Velocita in circuito Si effettua per la iﬁri}na_uz:-ita‘

LEGENDA: @@ ® = internazionale; ® @ = nazionale a part. str.; ® = naz.; [] = « chiusa »

DATA CORSA

24  Marzo Coppa AC Genova RINVIATA al 25 aprile
6 Aprile 36. lﬁilanu-‘s_anremu ANNULLATA
7 Aprile Corsa a Road Atlanta “ANMULLATA

-&__P:;;ri_i; 3 4. Rally Linea Mobili - Siena RINVIATO a data da destinarsi

7 Aprile Trofeo Expo Sport - Bari RINVIATO a data da destinarsi

15 Aprile % = Corsa a Thruxton - F.2 ANNULLATA

21  Aprile Riverside Continental F. 5000 RINVIATA al 27 ottobre >

28 Aprile F. 5000 Laguna Seca RINVIATA al 13 ottobre
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Dopo le magliette i bolidi della pista

Il pretore di Monza all’ assalto
della pubblicita per le sigarette

Sequestrati di sorpresa all’ autodromo
gli striscioni della <4 ore> automobilistica
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Le macchine «sponsorizzate»

LE CORSE AUTOMOBILISTICHE
IN PERICOLO PER LA GUERRA

alla pubblicita delle sigarette
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Non c¢’e fumo senza arrosto (...MEC)

MILANO - Non si muovs foglia che Dio non voglia. Questa volia
la foglia che si & mossa & quella del tabacco e viene da chiederci
se e quale dio dell’al di la danlesco riprodotto a Roma possa aver
voluto.

Un pretore che si ricorda della legge contro la pubblicith alle
sigarette, non dovrebbe destare sorpresa. Ma nel momento in cui
pretori, piit 0 meno d’assalto, sono sulla eresta dell'onda escono-
mico-politica che sta spazzando 1'Italia, non par wvero che una
legge vecchia di dodici anni sia stata riscoperta per caso (anche
sa qualcosa d’analogo & avvenuto 'estate scorsa per le « ma.
gliette » dei giovani con le marcha di fumo su stampate).

Che la conduzione degli affari economici del nostro paese sia
indefinibile non & pil una scoperta, basti pensare alla assurdita di
molte misure anticongiunturali e anti-consumo della benzina cha
stanno costando tanto care al paesc. Basti pensare alle legge sulle
limitazione di guida fino a 21 anni ed oltrs 65. Si decide magari
sulla scorta di condizioni poste dalla agpartenenza al MEC coms
in gquest'ultimo caso, non cercando di trarre i benefici possibili o
! minor! danni, no. 51 segue una politica di decisioni spettacolari,
2irotecniche, da botti e girandole, forse per rip-odurre usanze
care alle popolazioni- del Sud per le quali si ha ,a pa-ole, semprz
un occhio favorevole.

E allora le sigarette alle corse e questa faccenda del pretore
all'attacco della Marlboro cosa vuol dize?

Forse nientz. Speriamo zhe sia cosi. Lo sigarette, coms tutti
gli sponsor, sono indispensabili alle corse di oggi. I « decuberts.
neaniemi » dei pezzi di fondo del Corsera, impregnati di una rzto-
rica fuori tempo che ci si pud permettere quando si serive, non
quando si devono fare le macchine ¢ comprare motori e gomms
per farle correre, non hanno certo giovato al nostro sport. Quelli
degli sport puri e non « inquinati » dalla pubblicith sono discorsi
che non valgono pit nemmeno per lo s¢i, il lennis & la stessa
atletica.

‘ Morale, 1 soldi delle sigarette servono. Fortuna che alla Marl-
-U-0 10N sembrano esssrsela presi troppo: « La legge ¢’@ ma noi
non facciamo pubblicitz alle sigarette. Il nostro & il MARLBORO
WORLD CHAMPIONSHIP TEAM, una societd costituita nell’am-

bito sportivo che non ha nulla a che fare con le sigarette. Per-

seguire il Marlboro World Championship Team sarebhe come
accusare I'hotel Astor, il cinema Ariston o multare il dueca di
Rent al suo ingresso in Italia, perché portano nomi di sigarette ».
Inﬁﬂmf“a' 51 potrebbe pensare che l'intervento del pretore a
Monza, alla « 4 Ore » e che il sequestro della Lancia Marlboro al

Fanﬁat]mm Club siano stati incidenti. Ripetiamo, speriamolo.
fugii[::l seﬁmtveca ci fosse qualche cosa d'altro? Non si muove
]_In”,m;]'ém;“ﬂ Per ricordarci del MEC, le cul regole ignorate
vogliamo. pck, 200 prima o pol devono entrare in vigore, se
AR RLEE eaete lIL 'rattato di Roma non debba essere firmato in
mﬂlmp::.nli; lzilj © stnza di noi, entro il primo gennaio 1976 il
continuare ah] }dh.:mcm ﬂﬂ‘.’l‘ﬂ essere abolito. Questo vorra dirs
Sats e vendere attraverso punti vendita controllati dallo
In }méa?bili?awgh g;ﬂggccsegﬁ che dir si voglia, ma anche lasciars
da Im“_tﬂ degli S 15 1?1 Iégfiilr.lti per la produzione di sigaretts
}:nrcf;':'.-;uljj {ff:'uaé Iglllﬁhhcm che ora vengono stabiliti sommando al
I-E:q.lrihu?inﬂ‘i E!.I o] Stﬂtﬂ al pff}ﬂuttqrii la tasse add i costi di
HONE, subiranno delle modifiche. Piu delle sigarette estere

saranno le italians a dover accusars il colpo. Infatti oggi i pac-
chetti luccicanti ed attraenti delle Mariboro, delle Kent o delle
nothmans sui banchi deil tabaccal costano molto pit di guelli
dimessi e tristanzuoll delle « Esportazioni » o dezlle pseudo lus-
Suos2 o MS ». 5

Lo Stato pud farlo: infatti, se vende supponiamo sigarstte
nazionali per mille miliardi in un anno, tolti i costi di produ-
zione incamera novecento miliardi, lira pilh o lira meno. La tassa-
zione per ogni pacchelo & quella che e ed i soldi arrivano puliti.
Se poi il prezzo di I*Jrnduminnﬂ della sigaretta italiana attual.
mente 2 superiore rispetto a quello convenzionale al quale lo
Stato dice di pagarla (cio: lo Stato, in pratica, perde con ls
manifatture tabacchi) poco importa. Un piceolo deficit alla pro-
duzions & compensato dal grosso utile dato dalle tasse. La borsa
> sempre quella,

Méa cosa accadra guando sarh approvata l'abolizione del mo-
ncpolio? Certamente una cosa: il prezzo delle sigarette italians
dovra aumentare PEr non incorrere nelle sanzioni previste nei
casi del cosiddetto « dumping » (vendita della merce sottocosto)
che costituisce, di fatto, concorrenza sleale. Ecco che la sigaratta
estzra diventa una minaccia. La concorrenza, che in guasto set-
tore e notoriamente anche sul fronte del contrabbando, divzntera
nilt perienlosa. E' vero che rimarra certamente il divieto alla
pubblicita, motivato da ragioni di salute, ma & ancha vsro chsa,
se la produzione delle sigarette nazionali rimarra ai livelli attuali,
come ¢ probabils, si profila una riduzione di introiti.

Allora possiamo essere p-oprio certi che l'azione di Monza
non sia spinta dal desiderio di limitare per quanto possibile la
corrente di simpatie 2 di successo verso le marche straniere (oltre
indirettaments a colpire il boom di queste corse in auto chs
danno tanto fastidio perché affascinano i giovani piu di tante
chiacchiere)?

Forse e una ipotesi troppo avanzata, ma se ne2 potrebbs iara

{ N\
Privati o no gli autodromi?

C'¢ un particolare su questa guerra  alle sigarctte nelle
corse. A un giornale milanese il dott. Paolo De Felice,
pretore i Monza e autore dell’iniziativa ha dichiarato lunzadi
scorso: « Non somo imtervenuwto a bloccare e macchine nella
4 ORE perché lautodromo di Monza ¢ privalo », 1l giorno
dopo, invece, a precisa domanda se fosse possibile un inter-
vento della magistratura all’interne degli autodromi, lo stes-
so magistrato ha mostrato un’altra idea: « In questo momen-
ta non possa div nulla di preciso. Credo sia possibile. Ma
(o omio mon pnole essere wun  intervento superficiale, anche
percheé le wmlte xono irrvisorie: il mio inlento non & infatti
di far elevare semrplici comtraveenzioni, ma di eliminare la
violazione della legge »,

O

\..

anche un'altra per tentare di spiegare l'improyviso zelo del pre
tore lombarde. La situazione della bilancia dei pagamenti con
I'estero & pesantissima, come tutti sappiamo in prima persona.
Limitare consumo di petrolio (importato), di carne (importata)
vitol dire ridurre il disavanzo. Le sigarette estere sono pagate ai
produttori in lre italiane, ma lire convertibili che equivalgono a
valuta. La vendita delle sigarefte estere appesantisce la bilancia
dei pagamenti. E' certo che ha circolato insistente-la voce di un
possibile contingentamento delle sigarette importate: ¢ una voce
non ancora smentita. Contingentare significa fissare per ogni
marca un quantltativo di prodotto da importare limitato.

L'idea, & le fonti che ¢i hanno informato sono certamente at-
tendibili, rientra nel novero delle follie economiche all'italiana.

Intanto si scontra con le leggl comunitarie, e questo forse non
basterebbe. Ma, soprattutto, se attuata porterebbe ad un rifiorire
dz]l contrabbando che risulterebbe ben pil preparato ed organiz-
zato di quello che si profila per la carne! Contingentare le siga-
rette estere significherebbs di fatto limitare la vendita di pro-
dotti Monital e quindi ridurre un'entrata dello Stato. Allo stesso
tempo provocare la fuoruscita di valuta per i canali irregolari
del contratbando. .

Malgrado cio non solo si parla della possibilita, ma di fatto
una specie di regime dei contingenti e gia entrato in atto.

C's una ragione, tra le tante, che lo censente e determina:
lo Stato non ha i fondi per pagare i produttori stranieri che lo
riforniscono delle sigarette. Lo dice, sereno, di non avere i fondi.
Ci sono aziende che debbono averz alcuni miliardi, si parla di
venti miliardi per la piu grossa e il debito risale all'estate scorsa.
Saei mesi di ritardo nella liguidazione di questo denaro che cor-
risponde all'acquisto di sigarctte gid arrivate ed uscite dai tabac-
cai e fumate, significa dare un danno ai produttori di sigarette
aslere di decine di milioni, E' presto fatto: tra svalutazione zd
interessi in sei mes! venti miliardi perdono hen pit di un mi-
liardo.

Allora? Allora si scoraggia il consumo di sigaretie esters. Fuo
agserc] anche il pretore di Monza in questo? Mah...

Chi non ha notato che Marlboro, Murattis, Kent e tante altrz
delle piu apprezzate tra le sigarette estere spesso non Ssi trovano
dai tabaccai. « Non c¢i sono, non ce le danno ». Questa & la ri-
Sposta.

Siccome lo Stato non pud limitare la vendita ufficialments opera
nella direzione dei eontingenti in una maniera « furbas. Fa gli
approvvigionamenti della marca X o del tipo ¥ sulla base dells
vendite dei tre mesi precedenti. Solo che i dati sulle vendite dei
tre mesi li fo-nisce con un mese di ritardo. A questo mese si
deve aggiungere un tempo circa uguale per la distribuzione del
nrodotto e cosl, guarda caso, le tabaccherie restano senza le
marche di slgarettz straniere piG richieste. Ragionando: ss non
le trovano dopo un paio di tentativi finiranno col comprarz un
pacchetto di italiane.

Ma non basta, con guesto metodo le statistiche del Lrimestre
nracedents sono destinate a diminuire sempre pilt perche, man-
cando il prodotto dai negozi, le vendite non possono aumentare.

Morale: la guerra alie sigarette straniere c'e, ed & ben organiz-
zata. Forse, perd, il pretore di Monza non c¢’sntra niente.

Gabriela Noris
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La vittoriosa Fiat-Abarth 1800 dell'equipaggio Raffaele Pinto ed Arnaldo Bernacchini. Al TAP, Pinto si @ aggiudicato Secondi assoluti sono Alcide Paganelli € Ninni Russo, ch
ben ventidue delle dure prove speciali del Rally portoghese, gara affascinante conclusasi con un vero trionfo Fiat videndo due successi con I'altra spider Fiat-Abarth pil

Ve e
. ¢ LISBONA - Il Rallye TAP é finito. Sotto una pioggia insi- potete immaginare ‘come siamo rimasti quando, alla fine
dlar]_() stente, arrivano all’autodromo di Estoril le tre Fiat di della prova, abbiamo saputo che i nostri colleghi Pinto-
= Pinm-Ber{mcchinf, Paganeh‘i-Rmsu, Alen-Kivimaki, che han- Bernacchini c¢i avevano dato quasi 30",
d]. UIl ?Dr Cmi{?m‘”?"? le ;E':me ”"3! prftzzﬂ‘rE; t tr:ubr;fa, tl meri- E' stata la « dichiarazione di guerra » di Raffaele, la pri-
ot aieso trion dopo tanie incerlesze problent, pare,  ma aale 22 prove che qussto formidabile plta s & ag
partﬂel‘ i : 5 c CHAMO"  siudicato di forza e devo dire che ci ha lasciati un po' per-
metri di questa affascinante gara. In mezzo a tanta felicita, plessi, per cui siamo entrati mella terza prova ad i

rezza, che anche la nostra macchina potrebbe adgsso gsse- ragione ha avuto il sopravvento e Sergio ha alzato sensi-

re schierata a fianco delle altre tre, sotto i flash dei foto-  pilmente il piede ed ha mantenuto il ritmo che ¢i eravamo
grafi, a ricevere l'omaggio della festante folla portoghese, prefissi.
se... ma procediamo con ordine. .

PIERO SUDANO non posso fare a meno di pensare con un punta di ama- tura piit sostenuta; dopo le prime botte secche perd, la
. —— i !

Cost, pure per la quarta prova, anch'essa in asfalto,

Dopo 15 giorni di allenamenti, che ¢i avevano permesso dopo la quale avremmo dovuto trovare l'assistenza per so-
di apprezzare le caratteristiche « demolitrici » delle strade  stituire i racing con le gomme da terra; invece, per un ba-
portoghesi, avevamo deciso di affrontare questa gara con nale errore di trascrizione sulla tabella dei servizi il ca-
una tattica di attesa; sembrava infatti veramente improba- mion della Pirelli ¢ mancato all’appuntamento e ad atten-
bile che una macchina avesse potuto resistere, se impe- derci abbiamo trovato solo Maruffi che si aggirava come
gnata sempre al limite, lungo le trentadue prove previste. un leone in gabbia vicino ad un « muletto », dal quale uno

Partiti con questa premessa abbiamo compiuto la pri- SVeéllissimo Bernacchini aveva gia sottratio le due ruote
ma prova « Peninha », una stradina in terra cosparsa di ~4nteriori (da sterrato) e si accingeva a ripetere l'opera-
pietre fisse, con la massima attenzione, riuscendo pero a LiONne con le posteriort, lasciando naturalmente la macchi-|
contenere il distacco dai primi in una quindicina di se- 14 «colla pancia\per terra ».
condi. La seconda prova « Sintra », corre tra due robusti Mentre Alen e Paganelli, mischiando bestemmie finlan-
muri distanti quello che basta per consentire il passaggio desi e romagnole, decidevano di attendere il piit possibile,
della macchina; il fondo ¢ asfaltato ma scivolosissimbd e sperando in un arrivo anche ritardato del camion, noi pro-
costellato da numerosi dossi e, nell'ultima parte, si rim- seguivamo verso il controllo seguente per non rischiare
balza praticamente da un tornante all’altro. Abbiamo mon- di prendere delle penalita certo maggiori di quelle che
tato i racing e, pur senza rischiare, abbiamo tirato un avremmo avuto facendo le due prove successive con le
poco di piit approfittando del fondo favorevole, per cui gomme sbagliate. :

=
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Mb/rge‘;{'—ffﬁ magico in casa Fiat. Per la pri-
ma volta nella storia del reparto corse tori-
nese si e verificata l'idilliaca situazione di es-
sere contemporaneamente in testa al campio-

nato mondiale marche, al campionato euro-
peo conduttori (maschile e femminile) e al

campionato italiano rallies internazionali.

Aria di festa dunque, e non potrebbe essere
altrimenti; una meritata ricompensa anche al
nuovo « modello di sviluppo » iniziato con il
ritorno alle corse dell’'ing. Aurelio Lampred!,
che ha anche risolto incertezze puntando su
un solo direttore sportivo, quel Gianfranco
Silecchia che, dopo anni di inspiegabile an-
ticamera, e arrivato a quella carica a lui piu
congeniale, trasformando immediatamente i
rapporti sia con 1 «clienti » sportivi sia Sso-
prattutto con la stampa verso la quale ades-

torinesi), ma gia in Sicilia si & avuta la prima
novita stagionale, quell'’X-1/9 di cui tanto si
parla ed il cul nome definitivo e Fiat Abarth
Prototipo.

Questa macchina appare finalmente in ver-
sione da rally con i colori della Casa e le sus
prestazioni anche future sono molto impor-
tanti perche c'e ancora qualcuno in seno alla
Fiat che punta molto su questo modello, nato
oltretutto un paio di anni addietro con non
nascoste velleitd sportive. Allora nelle inten-
zioni, c’era quella di montarvi un motore 1600
per competere al limite di cilindrata con la
rivale di sempre, I'HF 1600, con il vantaggio
di un peso decisamente inferiore. Adesso in-
vece il progetto e stato rispolverato ma la
vecchia ipotizzata cilindrata non era piu suf-
ficiente per essere competitivi, ecco allora che
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Hanno completato il successo Fiat (che poteva essere eccezionale, senza la sfortuna di Barbasic) Alen e Kivimaki
terzi assoluti al loro debutto con la Fiat-Abarth da rally. Alen, confermando il suo valore, ha vinto lo slalom finale

tomputo delle vittorie nelle «speciali» sono a quota otto, condi

all'aquipaggio finnico composto da Markku Alen e da Kivimaki

Con il cuore in sospeso per la paura di una foratura e
con l'impressione di correre su di una saponetta, siamo
comungue arrivati indenni all’assistenza successiva, dove
un Alen stravolto stava cercando di far entrare 80 litri di
benzina in un serbatoio che ne puo contenere solo 60 ed
abbiamo saputo di aver fatto il quarto ed il gquinto tempo
assoluto, a pochi secondi dai primi per cui, messe final-
mente le gomme adatte, abbiamo preso il via per la set-
ttma prova con il 'morale alle stelle,

E proprio qui é successo il fattaccio: nella discesa, a
4 km dalla fine di una prova compiuta impeccabilmente, ci
stamo trovati improvvisamente davanti 'Opel Ascona di
Fall-Turvey che, dopo wun'uscita di strada, stavano mano-
vrando per rimettere la macchina in ordine di marcia,

Senza preoccuparst di segnalare la completa ostruzione del-
la carreggiata.

Tra Furto e l'uscita nel prato, Sergio sceglieva questa
ultima soluzione e avrebbe potuto anche andarci bene se
la macchina non fosse rimasta sospesa su un avallamento
del terreno, senza piil la possibilita di muoverst, malgrado
t nostri disperati tentativi. Fall, con la stessa correttezza
f:mrmsrrum poco prima, ci abbandonava al nostro destino e
1% TAP era ‘per noi cosi banalmente finito. Certo, c’era an-
cora lania strada da fare, piena di difficolta di ogni ge-

nere, ma almeno avrem SAE e
: . mo avuto la po
invers dos | possibilita di lottare,

Ecco S o B MY :
W perché sotto la pioggia di Estoril, tra tanta conten-
€L, mi € rimasta la bocca amara.

Piero Sodano

50 c’e Iin‘a-pertu-ra mai sognata in passato.

Il recente successo, triplice successo, al
portoghese rally T.AP. ha infiammato l'am-
biente e non ci si nasconde che 1l titolo mon-
diale quest’'anno e l'obbiettivo priacipe di tuj
ta l'attivita. Per questo e stato deciso anche
di confermare per almeno altre tre gare (Acro-
poli se si fara, 1000 Laghi, e Alpenfhart) lo
scandinavo Markku Alen che al suo debutto
con lo spider Abarth ha dimostrato di valere
moltissimo e che la fama che si ¢ creato ne-
gli ultimi tempi non e certamente gratuita

anche se e finito solo terzo ma a questo pro-
posito occorre dire che il 1800 1'ha preso in

mano solo alla partenza da Lisbona (le prove
le ha fatte con un muletto 1600 decisaments
diverso come assetto) e che soprattutto era
la prima volta che correva con l'ausilio delle
note.

Il Portogallo comunque ha rappreseatato il
sogno proibito di tanti anni di attivitad esclu-
sivamente rivolti alla sola attivita rallystica.
Il successo in 30 delle 32 prove in programma
ha dato poi una nuova dimensione alla messa
a punto attuale degli spider 1850 che nella
prossima versione gia omologata, quella con
il motore dotato della nuova testata a quattro
valvole, non potranno che diventare ancora
piu competitivi. L'uscita di queste macchine
e attesa al rally dell’Isola d'Elba dove saranno
cinque gli equipaggi schierati dalla Fiat (Pin-
to e la Tominz daranno man forte a Verini,
Bisulli e Bacch<ili a riprova che l'eurocon-
duttori & tutt’altro che fuori dagli interessi

il nuovo motore duemila con testa a quattro
valvole giungeva a proposito per giustificarne
un’uscita agonistica. Oltretutto questa versio-
ne offre lo spunto per una piccola concorren-
za tra i due carrozzieri Bertone (che produ-
ce I'X-1/9 e la Stratos) e Pininfarina (papa
dello spider e soprattutto della tanto attesa
X-1/20 o come diavolo la chiameranno).

Sembra infatti che Bertone alla notizia
dell'uscita del prototipo Abarth, abbia ritro-
vato l'entusiasmo per questo modello tanto
da gettarsi a capofitto nell'impegno di riam-
modernare la linea adeguandola anche alle
nuove esigenze che il potenziamento del mo-
tore ha comportato.

Ecco allora che i nuovi parafanghi, le por-
tiere alleggerite, il tettuccio rigido con la pre-
sa d’aria a periscopio, i fari incassati non si
sono fatti attendere permettendo 'uscita della
macchina in un breve lasso di tempo con un

risultato estetico oltretutto estremamente riu-
scito.

Adesso tutto lo staff € impegnato a curare
nei minimi particolari la trasferta africana
per il Safari dove Paganelli-Russo, Barbasio-
Sodano e Uliate-Smith sono chiamati a difen-
dere il prestigio guadagnato in Portogallo.
Non si spera certo in un nuovo tris, ma in
qualche punto per il mondiale questo si. E si
sarebbe, allora, ancora una volta in paradiso.

Carlo Cavicchi

gl
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MARKKU ALEN |
(il «<nuovo» FIAT) s

La balissim linea dell'Abarth SE 027, prsentata a Ginevra, & dovuta alla Pininfarina, che I'na studiata nella sua galleria del vento
&
dssicurad.
i ]

di guida & molto avanzato. I tre serbatol del carburante ¢on una
cepacita totale di circa 100 litri, sono racchiusi nel telaio. Sono
otate confermate le indiscrezioni date da Autosprint: l'imposta-
zione tecnica della vettura e stata studiata dai tecnici dell’Abarth,
> ha nclla parte anteriore della mohoscocca una centina per I'at-
scoo delle sospensioni e su quella posteriore il collegamento con
un telaio supplementare per il grugpo motore, cambio e sOspen-
sioni. Il telaio supplementare & facilmente sostituibile con altri di
differente struttura, mentre e prevista una serie di flange fra -
motere e eambio il che permette di variare il passo della vettura e
di renderla cosi piu idonea e competitiva a seconda delle carat-
{eristiche dei vari circuiti sui quali gareggera.

I! passo base della SE 027 rispetto alla PAZ, ¢ aumentato di
46 mm, ccsl come la earreggiata anteriore che e aumentata di 21
mm, mentre quelle posteriore & diminuita di 5 mm.

L'ARARTH-ABARTH & piu corta di 120 mm, piu larga di 50 mm,
e pil bassa al roll-bar di 10 mm, sempre rispetto alla PA 2 il suo
peso & di 575 kg. Dovrebbe essere la vettura da battere nel cam-
pionato Eurcpeo marche due lilri, se le prove andranno come sono
nzlle speranze di tuttl.

Le carrozzerie delle vetture con le quali ’Abarth conquistd negli
anni '50 numerosi record mondiali, furono progettate dalla Pinin-
farina. Questa collaborazione che dura ormai da cinque lustri, si e
rinncvata ancora una volta guest’anno con la realizzazione formaile
dell’Abarth 2000 SE 027 il cui debutto perd & di la da venire. La
macchina & destinata (quando sara pronta) ad affiancare le 2000
di Osella nel Campionato europec « Marche 2 litri», il ®ui primo
atto — come leggerete in altra parte di questo numero — si avra
doemenica prossima al Castellet.

E’ stata la « prima donna » del Salone dell’auto di Ginevra. Ora
deve iniziare in ecircuito i primi test di raffronto con la PA 2.
; Fer cra la nucva Abarth monta il motore a 4 cilindri che ero-
ga 280 CV a 9000 giri, mentre si continua a lavorare su un § cilin-
dri che si dovrebbe vedere presto montato sulla nuova vettura
Abarth-Abarth.

Clire all'ercdinamica ssterna alla galleria del vento della Pl-
ninfarina s: e studiato anche quella interna, in particolare per
quanto ricuarda i flussi che interessano l'implanto frenante, i ra-
diatori aecqua e olio, il vano motore, e il sistema di alimentazione.

Il motore & situato in posizione posteriore centrale, e il posto

guidabile

MONTE ESTORIL (Cascais) -
La sera del T.A.P. una pioggia
a vento bagna ancora l'esal-
tante affermazione della Fiat.
All'English bar di Monte E-
storil ¢ci si rivede tutti insie-
me, dopo tre giorni di giro-
vagare per le foreste e le.mon-
tagne del Nord del Portogallo,
nella piu dura e invernale e-
dizione del T.A.P. Nessuno rie-
sce a nascondere la (doppia)
soddisfazione che si prova ner
un risultato che non puo non
far piacere e per la convin-
zione (modestia a parte) di a-
ver contribuito in qualche mo-
do a quel risultato: dirigenti,
piloti, meccanici.

C'e soddisfazione ed emo-
zione anche in tutto il clan
della Fiat ¢, perché no? tra
oli altri italiani (invitati o
«portoghesi») che s1 sono pre-
sentati alla cenetta-brindisi al-
lestita dal d.s. Gianfranco Si-
lecchia per festeggiare il suc-
cesso nella prima prova del
Mondiale Marche. In fondo e
un'affermazione di quelle che
specie all'estero ti fanno ac-
capponare la pelle, che t1 ren-
dono piu fiero di essere ita-
liano; € un' affermazione del
nostro prodotto all'estero, un
prodotto umano e tecnico di
superiore qualila.

La vittornia della Fiat-rally
al T.A.P. & piu unica che rara:
tre 124 Abarth ai prmi tre po-
sti ¢ una classifica storica nel-
le prove titolate. L'arrivo si-
multaneo delle vetture di Mi-
rafiori, una dopo l'altra, all’
Autodromo dell’Estoril, aveva
rievacato in noi la parata delle
Ferrari prima, seconda e ter-
7a nella vittoriosa 24 Ore dj

Daytona nell’ormai lontano
1967

Lo stesso show ¢ stato imi-
lato negli anni a seguire da
aliee marehe, convinte dell'ef-

b o

L

fetto psicologico e pubblicita-
rio che un episodio del gene-
re ha sull'opinione pubblica.
Al T.AP. ¢ toccato alla Fiat
che si € permessa di fare il
« defile » quasi a sottolineare
il raggiungimento di un tra-
guardo da anni inseguito e fi-
nalmente conquistato. E’ 1l
primo atto di un campionato
mondiale che vede la Fiat-ral-
ly. favorita dal pronostico.
Ne e convinto anche Markku
Alen, un pezzo di ragazzo di
23 anni, nativo di Helsinki. Pi-

—
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Markku Alen, il nuove astro del rallismo internazionale, che ha debu

Markku e poche parole din-
glese. E' bravissimo pero a
farsi capire con i gesti ed in
questa maniera di dialogare
fa a eara con Giovanni Ma-
ruffi, i1 d.t. della squadra.
Nonostante le difficolta d’
interpretazione, Markku ci ha
raccontato in breve la sua car-
riera, fresca di anni, Prima

del 1970 correva e vinceva 1
mini-rallies e le kermesses sul
ghiaccio. Conta 14 vittorie e
due campionati in patria e,
dopo 1l

70, piazzamenti di

tato con la Fiat in Portogallo, dice la sua sulla Fiat-Abarth Rally

lota-Fiat « a cachet» per 1l
T.A.P. ed altre prove iridate
da concordarsi, Alen s1 € Lro-
vato nel giro di soli tre mesi
sul podio di due grandi ral-
lies: il RA.C. e il TAP. 1]
pilota finlandese gia con quel
piazzamento-impresa ottenuto
con una Ford Escort RS in
Inghilterra era definitivamen-
te entrato nella ristretta schie-
ra dei dieci migliori piloti del
mondo. Parla solo finlandese

maggior risalto nelle prove
titolate cui ha partecipato
sempre con una Volvo 142.
fatta eccezione per il R.A.C.
73 corso con una Ford Escort.
Nel 1000 Laghi si & classificato
due volte terzo (71 e '72) e
una volta secondo ('73); nell’
ACTC e nello Snow Rally, Edi-
zioni ‘73, si e piazzato al se-
condo posto; nel R.A.C. vanta
un undicesimo posto nel 72
ed un terzo nel '73.

[1 risultato dell'ultimo Rally
d'Inghilterra ha spinto la
Ford e la Volvo a contender-
selo a suon di sterline. Ma 1
limitati programmi '74 della
Ford hanno in un certo senso
lasciato spazio alla Volvo per
i rallies nordici ed alla... Fiat,
che se lo € assicurato in virtu
di non si sa quale santo. E
poi, tanto per dimostrare che
Alen & un campione con la
« C » maiuscola, c¢'e 11 contrat-

to che — a titolo individuale
(coinvolge anche il suo navi-
gatore) — lo lega alla Marl-

boro, come nel caso di certi
affermati piloti di Formula
uno.

Il terzo posto di Alen (il
suo « secondo » si chiama Ilk-
ka Kivismki, per gli amici Ki-
ki, ed @ nato 24 anni fa a Salo,
vicino Helsinki) al T.A.P. puo
significare due cose ail non ad-
detti ai lavori; o che 1 nostril
Pinto e Paganelli gli sono dav-
vero superiori, o che la Fiat
¢l & assicurata i servigi di uno
che, si € un nome, non era
necessario nell'economia del-
la Fiat-rally, ¢ non ¢ vero.

Non tuttl sanno, per esem-
pio, che il povero Markku si
¢ trovato in Portogallo per la
prima volta alle prese con le
note e la novita non gli ha
certo giovato. Anzi le conse-
guenze negative di questo
« battesimo » si sono aggiunte
1 quelle tradizionali per le
gomme sbagliate, e per la fo-
ratura e per un ritardo a un

C.0O. sommate nel corso della

prima tappa. La seconda [ra-
zione, infatti, ha creato meno

disagio ad Alen, risultando
migliorate le comunicazioni
tra Jui e Kikl.

Comunque, per uno come

Markku che ¢ abituato a fare

la sua corsa, senza Ssuggeri-
mentli e avvertenze, cosi, di
istinto ¢ dimprovvisazione,
'esordio in 124 Abarth & da
definirsi davvero soddisfacen-
te., E una dimostrazione si @
avuta nel corso della seconda
tappa quando ha ricevuto l'or-
dine da Silecchia di annulla-
re il sensibile distacco da Ove
Andersson (Tovota): sono ba-
state cinque prove speciali
perché avvenisse il sorpasso!
si pud parlare, In questo sen-
so, di un'altra impresa, o di
una mini-impresa come tiene
a precisare linteressato. Se-
condo Markku « La 124 Abar-
th sui terreni tradizionali e
superiore alla Escort, per non
parlare della Volvo. La Fiat
¢ piu guidabile, ti da piu affi-
damento, non punta. Sugli
altri percorsi, tipo R.A.C. tan-
to per intenderci, e sulla neve
e sul ghiaccio le mie prefe-
renze sono per la Escort, piu
leggera e piu pronta nei re-
cuperi. Ma per un giudizio
definitivo sarebbe interessan-
te, e mi piacerebbe pure, un
test comparativo ».

Fin qui Markku che prima
di lasciare, in leggero antici-
po I'English Bar, per il me-
ritato riposo del « guerriero »
(il suo terzo posto ha fatto
scattare la molla dell’'entusia-
smo alla direzione PR. di
Corso Marconi), ha wveoluto
sottolineare l'assistenza di
Giovanni Maruffi e l'efhciente
servizio assicurato da raga#
zi che non sanno dire di no.
E' stata una piacevole SOI-
presa, quesla, per Alen che
ha cosi scoperto una nuovéd
dimensione dei rallies.
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di alire ambizioni
L'IDENTI-KIT DEL SE 027

Motore tipo 235 G/A
N. cilindri 4
Posizione motore posteriore centrale
Alesaggio X corsa mm 88,9 x 80
Cilindrata 3 cmc 19862
Cilindrata unitaria ceme 496,55
Rapporto di compressione = 11,5

e

Potenza 280 CV a Qﬂﬁﬁ_giri

Disposizione valvole N. 16 V in testa R
Distribuzione "N. 2 alberi a cammes
Alimentazione ~ iniezione LUCAS - 3
Accensione elettronica con impulsore
Raffreddamento acqua F

Cambio = Hewland FGA -400 5 marce + RM
Frizione = bidisco a secco

Freni 2 disco Giriing AT
Telaio ~ Monoscocca A
Passo mm 2350 ¢ e i =
Cgfi:éggiafé ant. TR AR5 Y . b i e
Car;gggiﬁté_i:ﬁét. SO mm 1405 | AT R N

Altezza massima al roll-bar mm 940

Lunghezza massima mm 3800

Larghezza massima mm 1870 R Nz
N. posti 2 '

Carrozzeria ~spider in poliestere RV

Peso vettura kg B 75 s - 2 e
Ruote ant. 11.00 x 13

Ruote post. AB 0N S, = 0 e e

1 T.r‘”{(.f;?’é':;’.-":LI'.":ZHGL"H';‘!-DFIR Km. 973
I. PENINHA (Km. 6,5): 1. Pinto (Fiat
Abarth 124 Rally) 5'00""; 2. Alen (idem)
5'02'': .3, Rohrl (Opel Ascona) 3'13%; 4.
Barbasio (Fiat Abarth 124 Rally) 5’18
5. Warmbold (Opel Ascona) e Figuei-
redo (Datsun 260Z4) 35'20"". Paganelli
(Fiat) ¢ in ritardo e registra 3'26'.

2. SINTRA (Km. 10,5): 1. Pinto 7'30",;

w2, Alen 7'42": 3. Rorhl 7'49"; 4. Warm.

bold 7'54'": 5, Figueiredo 7'59'': 6. Bar-
basio 8'00'". Paganclli ancora atiardato
b ) .

3. ABRIGADA (Km. 8,5): 1. Alen 5°28™";
2. Pinto 5'30"; 3. Rohrl 5'40""; 4. Warm-
bold 5'44'": 5. Andersson (Toyota) 344",
. Paganelli 5'45"; 7. Barbasio 5'47".

Classifica proveisoria dopo la 3, prova
spectale

. Pinto: 2. Alen a 12'"; 3. Rohrl a 44"
4, Warmbold a 58°"; 5. Barbasio a 1'053";
Paganelli ¢ 25. ‘a 2'59".

4. FIGUEIRQO DOS VINHOS (Km. 8):
1. Pinto 5'46'": 2. Paganelli 5'51"; 3.
Barbasio 5'52"": 4. Rohrl 3'34""; 5. Alen
5'55": 6, Warmbold 5'56''.

5. LOUSA (Km. 10.5): 1. Warmbold &'
46'': 2. Pinto 8'59'": 3. Rohrl 9°00""; 4.
Barbasio 9'02'': 5. Figueiredo 9°10"", A.
len 9'23"": Paganellli 9°25",

6. CANDOSA (Km. 6,5); 1. Rohtl 527",
2. Pinto 5'28'"; 3. Warmbold 3'29; 4,
Per=ira #Opel Ascona) 5'32'; 5. An-
dersson 5'34’': 6. Barbasio 53'33"": Paga
nelli 5'47"": Alen 35’487,

7. ARGANIL (Km. 18,0): 1, Pinto 14’
41'': 2. Paganelli 14’°55""; 3. Rohrl 14’
58': 4, Warmbold 15'38"; 5. Andersson
15'40"": 6. Alen 15'42"". NMNon transita
Barbasioc e i ritira pure Waldegaard
(Toyota),

8 BUCACO (Km. 153,3) 1. ex-aequo
Pinto e Pzganelli 10°52": 3. Alen 10'58"";
4. Rohrl 11'02"': 5. Warmbold 11'03";
6. Figueiredo 115",

9. CARAMULO (Km. 7,0): 1, Pinto 6
05'": 2. Rohrl 6'12'"; 3. Paganelli 614",
4. Warmbaold 6’157"; 3. ex-aequo Andersson
e Alen 620,

Classifica provuisoria dopo la 9. prova spe-
ciale (98 cowcorrenti in gara).

1. Pinto<Bernazchini (Fiat-Abarth); 2.
Rohrl-Berger (Opel -Ascona) a 1’26'"; 3.
Warmbold-Todt (Opel-Ascona) a 2147,
4, Alen -Kivimaki (Fiat-Abarth) a 2727,
5. Andersson-Hertz (Toyota-Celica) a 3
33". 6. Figueiredn-Barata (Datsun 2604)
a 4'00': 7. Paganelli-Russo (Fiat-Abarth|
a 4'12": 8, Pereiru-Pereira (Opel-Ascona)
a- 440": 9, Fischer-Gottlieb (BMW
2002:1). a 7°06'"; 0. Kallstrom-Billstam
{Datsan 260Z) a 7'08"".

10, PRESTIMO (Km, 9.0): 1, Pinto 7’

RIEPILO-
GHIAMO

1 tempi

delle P.S. TAP

32: 2. ex-aequo Alen a Paganelll 742
4. Rohrl 7'45'': 5. Andersson 7'47'": 6,
Warmbold 7'58"'. (Dopo la
Alen & passato al 3. posto e Paganelli
II] {I.J.

11, LADARIO (Km. 9,0): 1. Pinto 7'
31'*s 2. Paganelli 7'34'"; 3. Rohrl 7'36"";

4 ex-aequo Alen e Andersson 7397,

12. NESPEREIRA (Km, 12,0): 1. Pinto

10°00""; 2. Paganelli 10'14"; 3. Alen 10’
él‘}i- 4. Rohrl 10°20°"; 5. Andersson 10°
13, MANHOUCE (Km. 24,5): 1. Pinto
19'03''; 2. Paganclli 19'18""; 3. Rohrl 19
19'*: 4, Alen 19'31'"; 5. Kallstrom 20°15"",
14, CANELAS (Km. 11,3): 1. Pinto &
58"': 2. Rohrl, Alen e Paganelli 9'01"; 3.

Andersson 9'26'": 6. Fischer (BMW
2002ti) 929",
16. ERMELO (Km. 13,5): 1. Pinto 10

St 2, Alen 11'07"; 3. Andersson 11
1577: 4, Paganelli 11'16""; 5. Kallstrom
11'30"": 6. Neyret 11'38"°,

CLASSIFICA 1. TAFPA

(119 partiti, 77 classificati)

1. Pinto-Bernacchini (Fiat-Abarth 124 ral-
ly) 2.42'14"": 2. Paganelli-Russo (idem) a
5'50'": 3. Andcrsson-Hertz (Toyota Celi-
ca) a 7'37'"; 4. Alen Kivimaki (Fiat-A-
barth 124 rally) a 117127, 3. Kallstrom-
Billstam (Datsun 260Z) a 12'49'";, 6.
Sclater-Wilson (Ford-Escort) 1312 7.
Nevret-Vanoni (Alpine Renault 18004 a
15’23"".  R. Fischer-Gottliecb (BMW 2002
ti) a 1821": 9, Fall-Turvey (Opel A-

scona) a 19'22": 10. Martorcll-Pedreira

(Opel-Ascona) a 19'27'"; 11. Romaozinho-
Silva (Citroen GS) a 19'41""; 12. Oliveira-
De Sousa (Datsun) a 20739""; 13. Netto-
Socames (Fiat 124 spider 1600) a 23'45'",
14. Zockl-Siebert (BMW) a 26'35""; 15.
Salvi-Valle (Fiat 124 spider 1600) a 27’
33"

10. prova

17. ORBACEM ( _Kwmell .01): 1. Paganelli
e Allen 8'00': 3. Pinto 8'01": 4. An-
dersson 8'12'": 5. Sclater B'18": 6. Ney.
ret RB'23"': 7. Fischer R™25' R, Kall-
strom 8'29': 9. Full R'3%': 10, Zackl
(BRMNVT) R*37°".

18. PORTELA (Kwm. X0): 1. Pinto &
32'': 2, Paganclli 6'33": 3, Alen 6'34':
4. Andersson 6'40'"; 5. Sclater 6'58''; 6,
Kallstrom 703",

19, 8§, LORENCO DE MONTARIA (Km.
26,5): 1. Pinto 24°00"": 2, Paganelli 24’
10": 3, Alen 24'22'': 4. Andersson 2423
5. Kallstrom 24'39'': 6. Sclater 25'52'".
20. PONTE DE LIMA (Km, 220): 1.
Pinto 17'27'": 2. Paganelli 17'48": 3. Al.
len 17'50: 4. Andersson 18'10'': 5. Kal-
Istrom 18'20°": 6. Fall 19'05".

321, FAFE (Km. 8,0): 1. Alen 6'56'": 2,
Pinto 7'00"; 3. Paganelli 7'01""; 4. An-
dersson 7'05'"; 5. Full 7'24""; 6. ex-acquo
Kallstrom e Fischer 7'35".

22, CABREIRA (Km. 15,0): 1. Alen 12
22''. 2. Pinto 12'32"; 3. ex-aequo Paga-
nelli e Andersson 12'32"; 5. Fall 13'10'";
6. Kallstrom 13'27".

23. SENHORA DA GRACA (Km. 37.,5):
1. Alen 32’'24"’: 2. Paganelli 32'28''; 3.
Andersson 33'21'': 4. Pinto 33'24"": 5,
Fall 34'40": 4. Kallstram 35'02".

24, FRIDAO (Km. 22,0): 1. Paganelli 20’
40°': 2. Alen 20'45':; 3, Pinto 21°03":
4. Fall 21'42"; 5. Andersson 21'58''; 6,
Netto (Fiat 124 spider) 22'40".

25, CANELAS (Km. 11,7) 1. Paganclli
10°03"*: 2. Pinto 10'08''; 3, Alen 10'16'';
4. Andersson 10°38'"; 3. Martorell (Opel)
10'45'": 6. Sclater 107467,

26. FREITA (Km. 20,5): 1. Alen 20°43"";
2. Paganells 21'02'": 3. Andersson 21°34 ;
4. Pinto e Sclater 21'55"": 6, Romaozinho
29'05",

27, MONTE TELEGRAFQ (Km. 11,5):
1. Pinto 11'42": 2, Paganelli 11'52"; 3.
Alen 12°'19'': 4. Andersson 12'35'; 5.
Sclater 13'00"': 6., Kallstrom 13702,

28. LADARIO (Km. 9.0): 1. Pinto 8'29"";
2. Paganelli 8'40"; 3. Alen 838", 4.
Kallstrom e Sclater 9°03""; 6. Andersson
i) B e

29 CARAMULO (Km. 7.0): 1. Pinto 7'
49" 2. Paganelli 7'55'": 3. Alen 802",
4., Fischer 8'10'': 5. Sclater B'30'": 6.
Kallstrom 831",

30. BUCACO (Km. 14,5): 1. ex-aequo
Pinto ¢ Paganelli 11°25""; 3. Alen 11'32;
4. Andersson 12'04'"': 5. Sclater 120",
6. Kallstrom 12'11",

3], ARGANIL (Km. 18,0): 1. Paganelli
16'03"": 2. Alen 16°39'"; 3. Pinto 16’40 ';
4. Fischer 17°08""; 3. Andersson 17716,
6. Kallstrom 17'24°.

32. CANDOSA (Km. 6,5): 1. Paganelli
5'46'": 2, ex-aequo Pinto e Alen 3'34""; 4.
Selater 5°57"': 5. Fischer 6'02': 6. Kal-

lstrom 604"
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LISBONA - L'edizione TAP 1974 e stata caratteriz-
zata dalle impervie condizioni atmosferiche (piog-
gia, vento e nebbia) soprattutto nella seconda parte
di gara, Delle 32 prove speciali, trenta si svolgevano
su terra e due solamiente su asfalto. Le sospensioni
erano le parti pilu sollecitate e quindi le piu vulne-
rabili, perché la maggior parte degli sterrati, ab-
bastanza veloci su strade di mezza costa, presenta-
vano piccole ondulazioni del terrenc che obbligava-
no gli ammortizzatori a frequenze continue con mi-
nime escursioni. Il tallone di Achille della General
Motors era rappresentato proprio dalle sospensioni
che richiedevano un costante controllo ad ognl as-
sistenza e relative sostituzioni di ammortizzatorl.

TOYOTA
ultima
corsa’?

A destra, la Toyota di Ove An.
dersson-Arne Hertz, 4. assoluta

Anche le Fiat hanno avuto i loro problemi, non
si creda che sia andato tuito liscio e che Maruffi
sia stato con le mani in mano: mentre la macchina
di Pinto non ha accusato guai rflevanti, quella di
Paganelli (dopo la calotta inizialmente il cambio
poi), ha avuto una serie di piccole noie nella secon-
da tappa (ammortizzatori, twihmaster, colonnetta
di un mozzo, freni, impianto elettrico); « Per poco
— ha detto Russo — proseguivamo la nostra serie
nera al TAP », manifestazione in cui l'equipaggio ro-
magnolo dovette ritirarsi tre volte su quattro.

Anche Pinto che aveva partecipato al TAP lo
scorso anno, si era ritirato nel 1973 quanado era in
seconda o terza posizione. Per Pinto questo risul-

State pensando di far

tato rappresenta uno dei migliori della sua car-
riera « Vincere una prova mondiale rally, equivale
ad aggiudicarsi un Gran Premio »,

Tornando alle macchine, le Datsun andavano
bene in salita ma perdevano in discesa per pro-
blemi di freni. Ha vinto comunque il gruppo 1.

Per la Toyota, il rally TAP dovrebbe rappresen-
tare una delle ultime corse, se non l'ultima, percheé
la direzione ha congelato il budget destinato alle
competizioni: non lo ha annullato pero, lo ha sola-
mente accantonato. Le macchine viste in Porto-
gallo affidate ad Andersson e a Waldegaard erano
quelle gia preparate per il rally di Montecarlo.

C. M.

ECHI di RALLY (da OPORTO a LISBONA)

COMPUTER  PIEMONTE

revisionare i1/ motore
della vostra Fiat?

/| Servizio motori huovi della Fiat vi offre la possibilita di sce-
gliere fra motori complet/, semicompleti e alleggeriti. il vostro
meccanico di fiducia vi aiutera in questa scelta dopo /a dia-
gnosi delle parti ancora buone, recuperabili dal vostro motore.
Con il Servizio motori nuovi della Fiat avete il vantaggio di
poter far esequire il lavoro presso qualunque officina di auto-
riparazione in [talia, con la sicurezza del “nuovo di fabbrica”
e con la garanzia scritta di 6 mes/ della Fiat.

Servizio
motori nuovi

oeologico
grapponese

LISBONA . Per sostituire il cam-
bio alla wvettura di Paganelli, i
meccanici della Fiat hanno addi-
rittura costruito un muro di
pietre per creare una specie di
« buca » e poter lavorare solto la
macchina.

@ Un ingegnere giapponess, pri-
ma della gara aveva scattato nu-
merose fotografie dei punti piu
impegnativi del tracciato per uno
studio a tavolino e aveva anche
prelevato campioni di terreno da
affidare ai calcolatori elettronici..,

@ Il servizio assistenza Pirelli
contava, oltre che su Gariboldi
Capo equipe, anche su sel pPerso-
ne, tre furgoni e ben 405 coper-
ture a disposizione solamente
per le Fiat ufficiali.

@® Ricordate che nell’edizione el
TAP dello scorso anno, Walde-
gaard ingaggiato dalla Fiat useci
indenne da un pauroso incidente,
essendo finito in un burrone? La
vettura é stata recuperata soltan-
to un mese fa e per ragioni assi-
curative.

@® Paganelli ha detto delle Toyo-
ta: Hanno un assetto formidahile
unito alla maneggevolezza: se
avranno un motore da 170 CV...»,

® Le Datsun 260-Z disponevano
di un regolatore di frenata posto
nell'abitacolo. Non e servito a
niente, visto che il loro guaio e
derivato proprio dalla... frenata.

® Per Markku Alen e Ilkka Ki-
wirnakl si e trattato della prima
esperienza in un rally da correre
seguendo le « note»n. Nelle gare
ncrdiche di solito si corre ad im-
provvisazione... )

@ Paganelli all’arrivo all’Estoril
ha dato poca udienza ai giornali-
sti: non voleva perdere i 5.000
escudos di premio della gimkana
e cosl si ripassava il tracciato a
slalom, insegnandolo anche ad
Alen, E il finlandese lo imparava
tanto bene che batteva l'istrutto-
re Paganelli. « EA 1o che ero
convinto che non avesse eapito
niente...! »

d’assalto
anti... rally?

TORINO - Continuando cosi: il Pie-
monte rischia di diventare tabi per il
rallismo italiano. Lo secorso anno con-
testazioni a San Giacomo di Roburent
@ (ripetute) nel novarese. Adesso &
stata la volta di Settimo in occasione
del Rally Team 971. I soliti gentiluo-
mini si sono sbizzarriti nel creare osta-
coli a sorpresa con alberi, pletre (ne
sa qualcosa Merlin che é arrivato alla
fine del primo giro con un cerchio e
una sospensions anteriore a pezzi) e
pezzi di vetro, di varie fogge e misu-
Ie.

® A Settimo, I'AFR ha funzionato a
meta. Il delegato, Ardizzoia, si e tfatto
sentire quando si & trattato di far eli-
minare la « speciale » di Cinzano dove
il fondo fangosissimo non garantiva
certo di utenere» neppure un passaggio
(dei due previsti) e guando ‘con una
raccolta di firme ha «consigliatos 1'or-
ganizzazione di allungare da 24' a 46
minuti il tempo del conlrollo di Ri-
valba. La voce dell’associazione 2 man-
cala invece quando sl @ trattato di de-
cidere i1l da farsl per il grosso pastic-
cio di Cinzano,

@ Sempre a proposito del Rally Team
971, al limite 'dell’assurdo il luogo scal-
to dagli organizzatori per far finire il
rally. Gli equipagei infatti dovevano
immettersi sulla statale che porta a
Torino, passare davanti al tavolo dei
cronometristi e quindi raggiungere un
affollatissimo parco chiuso. Il tutto,
visto che la giornata era feriale, in una
confusione notevole malgrado gli sfor-
zi di un paio di vigili presenti.

@ Per Pippo De Stefano i gual sono
cominciati ancor prima della gara.
[Ina pattuglia di carabinieri infatti lo
ha fermato una decina di minuti pri-
ma della mezzanotte domenicale men-
tre si dirigeva verso il centro con la
sue Fulvia HF (con targa parl). Dopo
qualche discussione, grazie soprattutto
alla comprensione dei militi, tutto si
@ risolto in modo abbastanza felice
ed ha potuto prendere il via.

@ Presenti come spettatori diversi per-
sonaggi noti, Fra gli altri Vanni Tacchi-
ni (che sembrava propenso a usaltaren
anche l'appuntamento siciliano per i
solitl impegni di lavoro), Anna e «Bo-
bon Camblaghi. Per «Bobor comungue,
piit che l'interesse per la gara c'era il
desiderio di « curaren» Nick Bianchi
per ottenere la sospiratissima Stratos
in tempo utile per correre il Rallye di
Sicilia. « Datemela come volete: una
gia usata per le prove oppure una da
preparare ma datemela. Ho una no-
stalgia delle corse grossa cosi » era il
suo ritornello in vista di ogni assisten-
za Lancia,
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NATROBI - Sono appena arri-
vato a Nairobi e il signor Fa-

rinetti (della Fiat-Kenia) e
Lofty Drews (mio copilota)
come Sempre sono venu-

ti a prendermi all’aeroporto.
Dopo avermi salutato, Lofty
mi dice a bruciapelo « Doma-
ni partiamo per provare la
parte nord del secondo giro,
che ¢ la parte piti brutta ».

Mentre in macchina percor-
riamo la strada che dall’aero-
porto arriva a Nairobi e quin-
di al mio albergo « Norfolk »,
sia Luigi che Lofty continua-
no a parlarmi di strade im-
possibili, di torrenti da gua-
dare, di gradini di roccia da
scalare, mentre o a dire il
vero non gli presto molta at-
tenzione, anche perché sono
le sei e mezzo di mattino e
durante il volo notturno non
ho dormito gran che, per cui
sogno di fare una doccia e ri-
posarmi un poco.

Il mattino seguente Lofty
mi viene a prendere con una
Toyota Landcruiser, al che io
stupito gli chiedo come mai
avesse quel fuori strada e non
il muletto. Lui, con la solita
calma e con fare divertito,
mi dice « Se non vuoi restare
qualche -giorno in mezzo al
deserto e meglio avere una
quattro ruote motrici ». 0.K.,
se lo dice lui, e partiamo.

La sera arriviamo a Kitale
¢ prima di andare a letto,
mentre Lofty controlla che
tutto sia in ordine, taniche
di benzina, viveri ecc. mi di-
ce: « Sai bisogna che c¢i por-
tiamo ogni cosa perché do-
mant per 530 chilometri fino
a Marigat vicino al Lago Ba-
Fingo, non troveremo nient al-
tro che deserto, rocce e cam-
melli »,

L'indomani mattina sveglia
alle cinque e gia questo mi
da una mazzata in testa, non
SONno ancora carburato, e par-
tenza per il viaggio che risul-
tera 1l pitt lungo e il piu sof-
ferto della mia vita! Dopo
una cinquantina di chilome-
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di Sandro Munari impegnato in Kenya per le prove dell’East

R IPRENDE, con guesta corrispondenza, il «diario africano»

African Safari. Come ricorderete nel n. 11 di AUTOSPRINT
vi abbiamo riassunto il primo periodo trascorso oltremare
prima 'del rientro per la 24 Ore sul ghiaccio, adesso Munari e
tornato sotto il sole per la definizione dei tratti di percorso

non ancora wisti e per il con

trollo di quelli gia provati, e di

seguito vi propone appunto le sue pitt recenti (ed anche a

tratti allucinanti) esperienze

che sono anche una lezione

per alcuni piloti nostrani (l'esperienza del recente miniral-
lies torinese insegna) che, probabilmente, del rally hanno
una immagine perlomeno distorta, se non altro nello spirito.

CRONACA (A PUNTATE) DEL.-

CAMPIONE D’EUROPA IN

ALLENAMENTO AFRICANO

Forse sare
correre con

a... marcla

ri, cominciamo ad entrare
nella zona desertica. La stra-
da ¢ appena tracciata e So-
vente sparisce dentro il letto
di un Llorrente o in un ca-
nyon. Intanto si fa giorno e
la strada continua a peggio-
rare, adesso slamo arrivati ad
avere un « drift » ogni 50 me-
tri (dosso con fossato che bi-
sogna attraversare molto pia-
Nno e soprattutto bisogna se-
gnalarli con il tripmaster al

s

e
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tugrafta in preparazi

bbe meglio
la FULVIA

indietro!

tende a diminuire. Mentre
guido, anzi mentre sono im-
pegnato a schivare sassi e bu-
chi, penso che solo due gior-
ni fa ero ad Asiago in mezzo
alla neve con mia moglie e
mio figlio, e che non mi sem-
bra possibile trovarmi in un
posto dove credo che nessu-
no al di fuori dei cammelli
possa viverci,

E' I'una e chiedo a Lofty
quanti chilometri mancano
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Inscritto entro i confini del Kenia, ecco il tracciato della 22. edi-
zione dell’East African Safari, il rally probabilmente piu duro del
mondo, che si svolgera quest'anno fra I'11 ed il 15 aprile prossimi

streaking fra le nere

da non mette certo a proprio
agio. '
Dopo pochi chilometri arri-
viamo alle famose scale di
cui Lofty mi parlava il gior-
no prima; vi assicuro che
non scherzava afifatto classifi-
candole impossibili. Sono del-
le pareti di roccia con una
pendenza di circa il 25 per
cento, naturalmente con bu-
chi e pietre smosse. Questi
tratti non sai come affrontar-
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Drews per il Safari. Le reti di protezione anteriore, sono fissate ai tubi e sono apribili a cerniera

metro altrimenti arrivando
forte si rompe irreparabilmen-
te).

Dopo un poco comincio a
sentirmi le ossa e la schiena
rotte e nel frattempo il caldo
aumenta, si alza anche un leg-
gero vento, naturalmente cal-
do. Cominciamo a bere e bhe-
re ancora, ma la sete non

ancora. Lui dopo aver con-
trollato il radar, mi da una
risposta che per un istante
mi fa rabbrividire. « 228 km ».
A questo punto mi sento ve-
ramente disperato, stanco, ac-
caldato, la lingua e la gola
rese arse da quel maledetto
vento, in pitt dover percorre-
re ancora tutta quella stra-

li, se vali plano non riesci a
superarle, se entri forte ri-
schi di rompere qualcosa, Ad-
dirittura penso che, con la
Fulvia, avendo tutto davanti,
dovro affrontarle a marcia in-
dietro sfruttando anche il rap-
porto piu corto. Passate an-
che queste difficolta ad una
media di circa 40 all'ora per-

LLUAEARE o
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corriamo gli ultimi 100 chi- |
lometri senza altre sorprese,.

Terminata da qualche ora
anche l'ultima aranciata, il
nostro dialogo ¢ imperniato
soltanto nel: « I''immagini un
bicchiere di birra ghiacciata,
con un dito di schiuma bian-
ca che cola giu? » Cosi dicen-
do comunque arriviamo al
Lago Baringo, dove c'¢ un al-
bergo molto bello, ma che in
questa occasione sembra ad-
dirittura il paradiso terrestre,
e a questo punto vi lascio im-
maginare come abbiamo be-
vuto e gustato la birra di cui |
parlavamo prima.

Il giorno dopo senza im-
previsti arriviamo a Nairobi.
Dopo un giorno di riposo, ri-
partiamo questa volta con la
125 il muletto Fulvia lo sta
usando Mehta il quale deve
ancora prenderci la mano, e
rifacciamo la prima parte e
la parte finale del primo gi-
ro, correggendo cosl le note
che avevamo preso in feb-
braio. La parte nord di que-
sto primo giro, che é abba-
stanza brutta, aspettiamo di
provarla insieme con gli al-°
tri piloti della Fiat. Nel pri-*
mo articolo (che avete letio
nel numero 11 di AUTO-3
SPRINT), vi avevp lasciato’
scrivendo: « Speriamo che le
condizioni del tempo siano di- &
verse ¢ che piova»; ebbene, &
dopo Embu, entriamo in un
tratto collinoso, dove duran- =
te la notte era piovuto ren-
dendo cosi la strada molto
scivolosa.

Ho cosi modo d'impararé =&
e segnalare alcune cose indi= =
spensabili per guidare con Si=
curezza in condizioni simill. =
Ciog¢ cercare di restare Semnl-.
pre in centro della strada €
non avere esitazioni nel tenes
re giu il piede quando la mac
china incomincia a sbandaré.
Prima di arrivare a Meru re= -
stiamo senza freni, cosi Lofty =
lascia per un momento il SO
« roadbook » e la penna Ei:

b,
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| retro della Fulvia da Safari. Notare il paraurtino per sollevamento
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rapido e le maniglie da disimpegno. Sotto, I'HF di Metha ha delle

protezioni diverse; |
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mette subito all'opera, accor-
sendosi che il tubo del freno
posteriore destro & rotto. Lui
capisce subito, data l'esperien-
7za di queste strade, che il tu-
bo dei freni, la parte che pas-
sa sopra le pinze,e Stato rot-
to dal fango che solidificato-
si all'interno del cerchio ruo-
ta sfregava contro il tubo
stesso fino a consumarlo. A
gquesto punto Lofty mi ha da-
to ancora una volta dimostra-
zione della sua perfetta co-
noscenza della meccanica ti-
rando fuori dalla tasca dei
pantaloni alcune sfere di di-
verse dimensioni, meitendo-
ne una all’'estremita del tubo
per poi [issarlo dentro il rac-
cordo, dicendomi — come se
fosse la cosa piu naturale di
questo mondo: « Vedi 1o por-
to sempre con me alcune
sfere, possono sempre servi-
Fe »,

Chiunque altro avrebbe co-
minciato a schiacciare il tu-
bo, piegarlo, ribatterlo, ma
non sarebbe mai stati cosi el-
ficiente.

Proseguiamo bene, anche se
la macchina frena solo su tre
ruote, fino al controllo di1 Me-
ru. Da qui si va verso I'Embo-
lio, una tappa molto difficile
soprattutto se ¢ bagnata. Non
siamo ancora a meta € ci ac-
corgiamo che era piovuto da
poco, quindi Lofty leggendo-
mi le note, mi dice: « Atten-
zione, dopo una 'right slow"
star a destra, ¢'é una grossa
buca!», Quando arrivo in que-
sta curva se non sono svelto
a frenare finiamo dentro ad
un vero torrente.

Scendiamo, valutiamo la si-
tiazione, dopo di che deci-
diamo di costruire un passag-
‘glo portando dei sassi. Per
fortuna c¢i sono alcuni negri
che ci danno una mano a co-
struire questa specie di diga.
Quando riteniamo che sia ab-
bastelmza solida, tento il pas-
saggio, Tutto bene con il da-
vanti, pero, il posteriore ri-

| filtro dell’aria & riempito di lana di vetro
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mane invischiato tra i sassi
e il fango.

E qui bisognerebbe far par-
lare le fotografie, perché mi
& difficile spiegare quanto ha
fatto Lofty, che completamen-
te vestito s'immerge dentro
a quest’acqua sporca sdraian-
dosi sotto la macchina per
smuovere questo o quell'altro
sasso. Dopo due ore di fatica
riusciamo a tirar fuori la
macchina. Mentre Lofty si
cambia completamente sotto
gli occhi di alcune ragazze ne-
gre, le quali facevano finta di
scandalizzarsi, io ho dato al-
cuni scellini di mancia ai ne-
gri che ci hanno aiutato: per
I'esattezza sessanta scellini.
(Uno scellino a cambio uffi-
cia corrisponde a cento lire).

Dopo questa ultima avven-
tura percorriamo gli ultimi
chilometri pur sempre in
mezzo al fango e attraversan-
do altri torrentelli, ma senza
avere altri grossi problemi.
Quanto vi sto raccontando
puo benissimo capitare anche
in corsa, senza per altro com-
promettere possibilita di vit-
toria finale, Questo per dar-
vi l'idea di quanto sia diversa
questa gara da quelle che sia-
mo abituati a correre in Eu-
ropa.

La sera arriviamo a Naniu-
ki e ci fermiamo a pernotta-
re a casa di amicli di Lofty, 1
quali sono molto appassiona-
ti e che tra l'altro saranno
commissari di percorso al
controllo di Marsabit. Il mat-
tino seguente riprendiamo le
nostre prove € abbastanza ve-
locemente arriviamo a Nai-
raobi. ,

Portiamo la macchina iIn
Fiat con una lista abbastanza
lunga di lavori da fare. Cosi
siamo costretti a restare un
giorno a Nairobi, mentre VoI
dovrete attendere il prossi-
mo numero di AUTOSPRINT
per leggere 1l seguito.

Sandro Munari

per presentarvi la novitd asso-
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LE MANS
«dopo>

Ritorniamo, con guesto servi-
zio, sul week-end di Le Mans,

#

luta di quelle prove, cice la
Gulf (ex-Mirage) con molore
Ford-Cosworth. Nelle pagine
che seguono, pubblichiamo U
elenco dei giri piic veloci nelle
prove preliminari della 24 Ore,
che la scorsa seltimana non
avevamo fatto a tempo a rice-
pere nella loro veste definitiva,

Derivata direttamente dalla Gulf-Mirage MB,
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la Gulf GR 7 e stata migliorata accuratamente,

soprattutto nelle sospensioni posteriori e nel peso complessivo, ora calato di ben 65 chilogrammi

GULF 65 kg. in meno

LE MANS - Poiché i difetti ri-
scontrati nel 1973, sulla Gult-
Mirage M 6, erano la tenuta di
strada nelle curve lente, la ac-
celerazione a bassa velocita e
la frenatura, i tecnici della squa-
dra di John Wyer si sono ap-
plicati durante l'inverno a lavo-
rare in questa direzione. Con-
temporaneamente hanno lavora-
to ad affinare le linee aerodina-
miche, che sono state modificate
soprattutto nella parte posterio-
re, e cosi la M 6 ¢ diventata
ora la GR 7 che vedete nella
foto.

[Jna macchina che appare mol-
to equilibrata e che nelle prime
prove ha gia ottenuto risultati
ilevanti, pari a quelli delle Alfa
lomeo e Martra-Simca (anche se
subito dopo la Matra ha fatto
molto meglio),

Uno dei nemici della macchi-
na era il peso, parecchio elevato
rispetto al minimo regolamenta-
re. Certe debolezze riscontrate
nelle prime gare avevano avuto
come correttivo l'irrobustimento
di talune parti, con strutture di
acclialo, che se hanno reso la
macchina affidabile ne hanno per
contro aumentato il peso in ma-
niera notevole. Il lavoro ora com-
piuto ha eliminato... 1l grasso
superfluo, con strutturazioni e
soprattutto impiego di materiali
leggeri,

La carrozzeria in plastica spe-
ciale, che hanno dovuto modi-
ficare anche per la maggiore e-
scursione delle sospensioni e per
'Taumentato diamerro delle gom-
me, ¢ stata modificata dopo mol-
to lavoro di prova al tunnel, in
vista di ottenere poca resistenza
all'avanzamento ma insieme la
necessaria spinta in basso per

~assicurare aderenza alle ruote po-

steriori, senza tuttavia toglicre
quella alle ruote anteriori. Il #i-
sultato e stato molto felice, per-

ché sono riusciti ad ottenere buo-
na aderenza costante insieme con
la riduzione della resistenza al-
'avanzamento, due componenti
che di solito sono opposte. Lo
spostamento dell’alettone verso
I'indietro ¢ stata una delle cause
di questo risultato.

Molte parti della macchina, che
erano In acclalo, sono state co-
struite in lega leggera, e quel-
le che richiedono particolare ro-
bustezza in titanio.

Otto chili risparmiati usando
un radiatore di alluminio in luo-
ao di quello di rame, 25 chill
risparmiati nella carrozzeria, piu
quelli risparmiati con la adozio-

Il posto di guida della Gulf
GR7. La vettura ha un'aerodi-

namica nettamente migliore

ne di parti leggere, hanno dato
un peso complessivo inferiore di
circa 63 chili rispetto alla ver-.
sione 1973, La macchina ora pe-
sa 670 chili.

La modifica pit sostanziale &
stata apportata alla sospensione
posteriore, con aumento delle
escursioni, il che ha comportato
una variazione notevole nella
geometria, e l'impiego di molle
ed ammortizzatori piu lunghi.
Per equilibrare la maggiore a-
derenza del treno posteriore, poi,
ed evitare un eccessivo sottoster-

z0, la superficie di appoggio an-
terlore e stata aumentata con la
adozione di cerchi da 12 pollici
invece che da 11.

Il miglioramento della frena-
ta € stato ottenuto soprattutto
lavorando sul raffreddamento e
la evacuazione dell’aria calda,
senza praticamente variare i fre-
ni esistenti, Calcolato che in una
para come Le Mans i freni de-
vono dissiparc circa 173 milioni
di metro/kilogrammo di energia,
equivalenti a oltre 400.000 calo-
rie, e dato che il lavoro dei fre-
ni & in diretta funzione del peso
da frenare e delle condizioni am-
bientali, si vede come gia la ri-
duzione di circa il 10 per cento
del peso della macchina abbia
rappresentato un miglioramento.,
Turttavia cio ¢ stato aumentato
anche con una maggiore affluen-
za di aria fredda sui freni, con
condotti appositi, e con la “eva-
cuazione dell’aria calda, favorita
dalle grighiature sui parafanghi,
le quali peraltro erano state a-
dottate con fini aerodinamici; an-
che talune piccole "moditiche al-
le pinze hanno aiutato la solu-
zione di questo problema im-
portante.

La nuova GULF GR 7 correra
in tuttec le gare del campionaio
mondiale 1974, salvo quelle ame-
ricane, Non andra quindi a Wat-
kins Glen e nemmeno a Buenos
Aires, almeno secondo il pro-
gramma attuale, Il che significa
che se le circostanze lo richie-
deranno potrebbe anche esserc
nelle due corse oltre Atlantico. Ci
sara sempre una macchina, con
Bell ¢ Hailwood; a Le Mans ne
metteranno una seconda, ma non
hanno detto chi la guiderd. Noi
sappiamo che al Paul Ricard, p2r
le prime prove, c'era anche Vern
Schuppan, il quale potrebbe es
sere quindi uno dei due «nuovi».

ol )
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LE C ONFH)EAZI*
diEoin S. YOUNG

LONDRA - Roy bdalvadori si ritra
defnitivamente dal mondo dell’auto-
mcbile, zll’etd di cinquantadue anni.
Ha intenzione di andare a vivere sul-
la Riviera francese, abbastanza vicino
a Montecarlo per potere andarcl con
la sua barca, il giorno del Gran Pre-
mio e vedere le vetture,

® Gli organizzatori del G.P. di Sve-
zia  sono decisamente commossi  che
il sorridente, giovane lord Hesketh ab-
hia offerto il suo elicottero come
« ambulanza aerea » per la corsa. Nel
comunicato stampa si dice « ’elicot-
tero sard affidato a un ex pilota del-
’aviazione americana, che ha compiu-
to oltre mille a%ioni di salvataggio in
Vietnam, il che significa che & dotato
di grande esperienza», A proposito
del Gran Premio svedese, non si sa
ancora con quali vetture debulteran-
no in F, 1 Kinnunen e Ross. Pro-
babilmente non hanno ancora conclu-
so accordi, ma & prevedibile che uno
sard al volante di una March, I'altro
di una Brabham.

@ Al team Hesketh erano tutti osan-
nanti, qguando Hunt ha conquistato la
posizione al palo alla Corsa dei Cam-
pionl, ¢ al boxes 1l « patron» s'in-
daffarava per stappare una bottiglia
di Dom Perignon. « Sarebbe stato mol-
to imbarazzante — dice James —
se fossi stato il piu veloce il primo
giorno, quando il premio consisteva
di cento bottiglie di champagne, per-
ché carebbero tutte finite nella pat-
tumiera..., Alexander, infatti, non am-
mette che nel furgone ci sia altro
champagne che Dom Perignon ». Tl
furgone ¢ un nuovissimo General Mo-
tors, con l'emblema della squadra

Il giorno della corsa Hunt indos-

Gli AUTOMATISMI non

sono una novita in F. 1

l.a prima «segreta

di BRABHAM
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. BARRY NEWM&N -::'bf era vicino di casa di Br:we Mc:'Lr::reu e che
fu poi il patrocinatore d; Ganley in F. 5000 e nella sua prima stagione
in F. 1, ha comprato un quadro di Michael Turner, che raffigura Bruce
menire vince il suo primo Gran Premio (a Sebring nel 1959) e Uba
mandato in Nuova Zelanda, come regalo-sorpresa per i genitori di
McLaren. Avendo notato il bellissimo quadro alla wiostra di Turner a

Londra, Newman [U'ba subito comprato e ba detto: « Sentivo che, in
certo qual modo, quel quadro apparteneva ai genitori di Bruce e che
qualcuno doveva assicurarsi che potessero averlo, per appenderio a una

LONDRA - Jacky Ickx era felicissimo della vittoria alla Corsa dei Catn-
pioni, con la Lotus John Player 72, Si & trattato della sua prima vittoria
fino dal GP di Germania del 1972, con una Ferrari, e per il piccolo
belga il piacere sara stato raddopplﬂm dal fatto di avere Superato al-
I'esterno la Ferrari di Lauda, a cinque giri dalla fine. Lauda ha poi detto
che qualcosa non andava m:lla sua vettura, altri hanno semplicemente
ritenuto che Ickx fosse andato pili forte ove serviva.

Ickx ¢i ha detto che non ha intenzione di usare la frizione elettrica
della nuova Lotus molto prima della meta stagione, perché non si senté
troppo sicuro 'del frenaggio col piede sinistro, Meno sicuro di Peterson,
comunqgue, e questo & I'importante. Lo smilzo svedese si adatta subito al
frenaggio col piede sinistro, perché lo ha sempre fatto da quando inizio
a correre coi ‘go-kart. Il belga ¢ invece un pilota tradizionale e deve
imporre al proprio piede sinistro di frenare, sicché in un momento di
stress potrebbe nascere una confusione. Per Peterson & invece un gesto
istintivo.

® «GLI AUTOMATISMI » nei Gran Premi non sono molti come la
gente potrebbe credere (a parte I'exploit Chaparral nei prototipi). Amon
ha accennato al sospetto che Brabham usasse una specie di prima marcia
automatica sulla sua vettura di F. 1, verso la fine degli anni '60. Secondo
lui Jack poteva selezionare la prima sullo schieramento, poi passare la
leva in seconda sicché bastava un leggero movimento della frizione per
ingranare appunto la seconda marcia. Tauranac ammette che ¢’era infatti
una «prima» automatica, che perd non funzionava proprio cosi. Col
cambio Hewland DG a ‘U'{]]t-ﬂ era difficile trovare la prima marcia, quan-
do se ne aveva weramente *bisogno, per cui Brabham e Tauranac idea-
rono questa specie di « prima automatica ». Quando si metteva la leva in
folle, veniva automaticamente a trovarsi in prima, mediante un sistema
descrittoci pit volte da Tauranac che perd non abbiamo mai capito. Il
concetto consisteva nell’usare il sistema su circuiti come quelli di Spa
e di Citta del Messico, ove un lungo rettifilo & seguito da una forcella
da abbordare in prima.

& Stanley Michael Bailey Hailwood, piu noto come « Mike the Bike »
per via dei suoi exploits su due ruote, si € espresso con una cetta ener-
gia contro i moderni centauri e la loro poca vﬂglm di gareggiare sul cir-
cuito dell’Tsola di Man, Quando, durante un'intervista per « Competion
Car », gli @ stato chiesto se tornerebbe « sull’isola », se corresse ancora
in moto, Mike ha risposto: « Certamente. Non capisco davvero per che
cosa protestino tutti quelli la! Secondo me ¢ probabilmente il circuito
meno perir.'ulnsu su cui gareggiano. Voglio dire che corrono in luoghi come
Brno e Opitja in Jugoslavia, oltre ad altri strani posti che sono vera-
mente penmlns:ssl.ml eppure non vogliono gareggmre all’Isola di Man,
cosa che a mio modo di vedere & maledettamente sciocca. Credo che d
loro secchi il fatto di doverci trascorrere quindici giorni. Pensavo since-
ramente che fosse tutta una questione di denaro e che, se avessero aumen-
tato i premi di partenza e gli altri, i concorrenti sarebbero tornati. Invece
e stato fatto e non ci tornano. Francamente, ritengo che abbiano paura]
ma non so di che cosa, perché come ho detto, vanno pure sugli altri
circuiti che ho nominato! Quello dell’Isola di Man € piuttosto |pauroso,
e molto difficile, ma ovviamente si tratta di qualcosa che i centauri non
riescono a vincere e, quindi, non si sentono all’altezza e mon vogliono

savd una tuta arancio vivo, con una
pezza su cui era scritto « Il sesso é
una cosa ad alta prestazione ». In ogni
modo il sesso non & servito a molto
sotto la pioggia, quando si ¢ abbassa-
ta la bandiera e Hunt & arretrato a
metd gruppo, per poi ritirarsi, quando
il pilota « preso a noleggio » dalla
Brabham, Richard Robarts, ha fatto
un testa-coda e ’ha urtato durante le
sue giravolte.

LONDRA - Mike Hewland ha prestato piu attenzione di
quanto abbia fatto la gente in generale, alle notizie
riguardanti il nuovo motore segreto, con valvole a
fodero di Gurney, destinato alle corse di Grand Prix.
@uesto perché proprio lui progettd e sviluppo il motore,
un poco come hobby, nelle officine ove si ‘costruiscono
suoi cambi,

E' rimasto un poco perplesso, venendo a conoscenza
del lavoro di sviluppo svolto da Gurney, e poiché ero
stato 10 a « rilasciare » la notizia per primo & stato un
lavoro interessante dividere i fatti dalla fantasia e
ricavarne una storia probabilmente piu esatta della
versione originale. Una volta Gurney disse, a proposito
di gualcosa che avevo scritto: « Non ’ho mai detto e,
se l'avessi detto, non l'avrei detto a lui...» Probabil-
mente ora la pensa allo stesso modo.

Mike Hewland e John Hogan hanno lavorato per
tre anni allo 'sviluppo del motore di 500 cc con val-
vole a foderd, in una stanzetta di prova alle officine
Hewland a Mmdenheai e le cifre in loro possesso, trat-
te da numerose prove, mostrano che il motore & deci-
smlx}ente piu economico di uno con valvole convenzio-
nali.

« Un risparmio di carburante del 15 per cento é
sicuro, non c¢’e¢ dubbio, ed esiste la possibilita che sia
molto maggiore » dice Hewland.

(Gia da un anno corrono voci sul « motore hobby »
di Hewland, ma non si era mai stampato nulla sul fatto
che avesse valvole a fodero. Infatti Mike si limitava, al
massimo, a dire che si trattava di un motore « non
convenzionale ». Aveva avuto intenzione di costruire
un due litri, per usarlo su una vettura sport. Se avesse
avuto successo, avrebbe potuto sfruttare la pubblicita
oltenuta in corsa per imbarcarsi nella produzione limi-
tata di motori, appunto da competizione.

Come c'entra, dunque, Gurney nella storia del mo-
tore Hewland, se guesto non ha superato lo stadio
delle prove con un 500 cc monocilindrico?

« Dan venne a trovarmi qualche mese fa e mi offri
di svolgere del lavoro sul motore, nelle sue officine in
California — dice Mike. — « Prese una testata, un ci-
lindro e tutta la roba mecessaria per fare degli svlluppl
laggiu ». Aggiunge che non c’erano accordi per la costru-
zione su licenza fra lui e Winkelmann o Gurney, soltanto

Per una collaborazione allo scopo di svolgere qualche
lavoro sul motore
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parete in casa loro... »

correre la ».

E’ un motore-hobby di HEWLAND
il <GURNEY» con valvole a fodero

A parte questo sembra (come abbiamo gia detto)
che Gurney sia stato a Washington per parlare con
rappresentanti del governo, circa la possibilita di usare
il principio delle valvole a fodero quale mezzo per
costruire un motore economico, accennando al fatto
che un due litri potrebbe facilmente essere a 4 cilindri
contrapposti montato su una sub-compatta, quale la
Vega o la Pinto.

Se le cose sono veramente andate cosi, non stento
a credere che Roy Winkelmann abbia suggrito a Gur-
ney di studiare il potenziale di questo prototipo di mo-
tore economico, in un’epoca in cui in quasi tutto il
mondo, e soprattutto negli Stati Uniti, vi @€ grande
scarsita di carburante e molta necessita di idee nuove.

Parlando con Hewland ho limpressione che non
sia proprio convinto del potenziale del suo motore,
mentre Winkelmann e Gurney vedono l'interesse di un
gruppo propulsore economico anche in altri settori, oltre
alle gare per sport due litri,

« Dalle nostre prove & senz'altro risultata una netia
riduzione nel consumo di carburante — osserva Mike
PENSOSO — €. non so0.. in questa situazione di ansia
per la scarsita di carburante... forse potrebbe interes-
sare qualcuno.., »

Le prove hanno dimostrato che il motore € silenzioso
e sembra immune all'usura. « Si potrebbe sigillarlo e
dimenticarsene per tutta la durata del veicolo... su una
vettura stradale non richiederebbe #nessuna manuten-
zione, a parte i soliti controlli dell’accensione e degli
accessori »,

Prove in ecui si usavano carburanti a basso numero
di ottani hanno dato potenze competitive nei riguardi
dei motori di serie e un piu favorevole consumo di
carburante, al punto che, secondo Hewland, un motore
che funzioni con carburante con basso grado di ottani
darebbe un miglioramento del 25-30% del consumo per
miglio,

%jn] motore di prova il consumo dell’olio e risultato
accettabile per uso nelle competizioni, anche se un poco
alto per una vettura stradale, ma Hewland dice che
sanno qual e il problema e che si pu0o rimediare. Anche
cosi, aggiunge, il consumo dell’olio & inferiore a quello
di un Wankel.

@uando i1 lavoro di sviluppo era gia a buon punto,
sul motore di prova, Hewland e Hogan l'hanno spe-
rimentato alle alte velocitd, scoprendo che benché

la massima fosse inferiore a quella dei motori con val-
vole convenzionali, c’'era per confiro un guadagno del
10% mnella coppia media. « Potrebbe dungue esserci un
equilibrio... » dicono.

Le prime prove col monoecilindrico di 500 cec ave-
vano lo scopo di ottenere 25 HP con carburante a basso
numero di ottani, a 5000 giri/min. Le cifre furono in-
coraggianti: 27,5 HP a 4500 giri/min. Paragoni con le
prestazioni di un motore Ford Cortina GT di due litri
dimostrano che il Hewland con valvole a fodero ha la
stessa potenza e la stessa coppia, a un regime piu basso,

« Quelli della Lucas — dice Hewland — non volevano
credere ai risultati ma si sono subito convertiti veden-
il motore in funzione. Ci hanno mandato le loro attrez-
zature per I'iniezione... e in genere non danno mai nulla
per niente ». Aggiunge che con l'iniezione Lucas le
cifre sono migliorate ancor piil.

Phil Irving, progettista del Repco V8 che vinse i
campionati del mondo con Brabham e Hulme, indica
subito il punto debole del motore con valvole a fodero:
la sua difficolsg nel « respirare ». Hewland l'aveva gia
scoperto durante le prove e per questo motivo ammet-
te che il suo motore sarebbe inferiore al massimo della
potenza, ma che ne ha di piu nei regimi intermedi.
Irving aveva detto che un compressore avrebbe elimi-
nato il problema, ma Hevland ribatte che ¢i hanno pen-
sato per poi rinunciarvi perché A) non esiste una ca-
tegoria in corsa ove un motore con compressore potreb-
be avere buone possibilith e B) renderebbe il motore
assal troppo complesso, mentre una delle sue principali
caratteristiche e proprio la semplicita, oltre al basso
numero di parti che si muovono.

Hewland ha svolto tre anni di prove con il monocilin-
drico, per poi progettare un motore da corsa di due litri
dedicato alle gare sport, ove sicurezza ed economia
possono controbilanciare alte prestazioni. Le prove
hanno messo in luce le doti di economia del motore
e Gurney e Winkelmann* sono entrati in scena: Gurney
per aiutare Hewland nello sviluppo del motore mediante
l'aiuto di John Miller, nelle officine di Santa Ana, e
Winkelmann come imprenditore che vede piu vasti oriz-
zonti per il piccolo motore che nacque come hobby di
Hewland, °

Eoin S. Young
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Ecco lo schema della frizione elettro-idraulica messa a punto dalla Automotive Products per Chapman.
Si notano tutte le componenti del servomeccanismo, compreso il circuito idraulico originale a pedale

Dodici mesi fa, esattamen-
te, Colin Chapman si rivolse
ai tecnici della AP, la Automo-
tive Products Limited che gia
costruisce le frizioni Borg &
Beck usate dalla generalita dei
’ concorrenti della Formula 1,
chiedendo che gli sviluppasse-
ro, per la nuova F. 1 che stava
progettando, un comando au-
tomatico della frizione.

L

Gas e freno
comandi separati

Lo scopo era quello di sepa-
rare, al momento dell'entrata
in curva, il comando del gas e
quello del freno fra 1 due piedi
del pilota il quale, dopo un op-
portuno allenamento, avrebbe
I - lrovalo vantaggioso non aver

da premere il pedale della fri-
zione durante i1 cambio di

marcia, soprattutto nelle sca-
1 late, utilizzando il piede sini-
stro per frenare.

® Come si sa, Howden GANLEY

in Furopa e metterla a confronto con

Due piedi, due comandi, In-
somma, € non tre come nor-
malmente €. Il terzo comando,
quello-® della frizione, lasciato
ad un servocomando azionato
da un pulsante sul pomello del
cambio.

In un comando convenzio-
nale idraulico della frizione,
il pilota aziona la frizione stes-
sa premendo, con la necessaria
energia, il relativo pedale e
schiacciando le molle che ten-
gono a contatto i dischi ed il
volano. Per assolvere alla ri-
chiesta di Chapman, di un co-
mando che « liberasse » il pi-
lota da questa manovra, la AP
ha messo insieme una fon-
te di potenza alternativa ai
muscoli della gamba sinistra
del pilota, ed un comando —
il bottone sul cambio — a
portata di mano del pilola
5tesso.

Il sistema comprende una
pompa idraulica, connessa ad
un accumulatore di pressione,

i ristorante & CANLEY

¢ stato ingaggiato per pilotare la

nuova Maki di F. 1. La Maki Engineering ¢ formata di un gruppo di
giovani progettisti e tecnici giapponesi con un certo appoggio finanziario
in patria, 1 quali hanno creato la loro ideale Formula 1 per portarla poi

le vere vetture della formula, Pare

che I'ingaggio fosse stato offerto ad altri ma la scelta caduta su Ganley
¢ stata fortunata, in quanto questi dispone di officine che servono da

1 sede per la nuova squadra. Tutta I'operazione era stata svolta con lode-
| vole segretezza, addirittura imperscrutabile segretezza. Schenken, che con-

divide un appartamento con Ganley, ha notato un improvviso susse-
guirsi di signori orientali al telefono, che desideravano parlare col signor
Gmﬂey, poi lettere che arrivavano per via aerea dal Giappone e piccoli
signori orientali dall’aria frettolosa, parcheggiati sullo zerbino, che vole-
vano parlare col signor Ganley. Tim ha allora chiesto a Howden che
cosa stesse accadendo e si ¢ sentito rispondere che Ganley era stufo

di gareggiare..,
denhead...

aveva intenzione di aprire un ristorante cinese a Mai-

che fornisce olio ad alta pres-
sione ad una valvola a sole-
noide, collegata ad un norma-
le cilindretto idraulico di co-
mando della frizione. Durante
la manovra, la pompa SoOSti-
tuisce la normale forza fisica,
fornendo una pressione di cir-
ca 42 kg/cm2 necessaria a
vincere la resistenza delle
molle,

Il servocomando
sulla leva del cambio

L'azionamento € comanda-
to dalfa valvola a solenoide
collegata al pulsante sul cam-
bio, che — schiacciato dal
pollice del pilota — apre elet-
tricamente il circuito idrauli-
co fra il serbatoio di pressione
ed il cilindretto-pompa della
frizione. Quando la frizione ¢
rilasciata, cioe quando in pra-
tica il pilota solleva il pollice
dal bottone di contatto, il flui-
do ritorna al circuito idrau-
lico convenzionale. Un'ulterio-
re sohsticazione € data da una
valvola di sicurezza azionata
dalla pressione del circuito
frenante che impedisce il di-
sinserimento accidentale del-
la frizione nei momenti in cui,
dopo ogni sgalata di marcia,
c'e necessita del freno motore.

Abbiamo dunque visto sche-
maticamente: la pompa di co-
mando, il serbatoio accumu-
latore di pressione, la valvola
a solenoide ed il cilindro di
comando vero e proprio della
frizione. Questo lo schema del
circuito idraulico che ha pe-
raltro molti altri particolari.

In primo luogo, si & risolto
il problema dell'azionamento
della pompa idraulica princi-
pale con uno speciale motore
elettrico, funzionante nei due
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sia tutti esauriti | posti sui due aerei
per il G.P. di Spagna continuano rmas-
siccie le prenotazioni per | biglietti e
| viagglo in treno a Montecarlo. Nel
ricordarvi che tutte le prenotazioni van-
no inviate alla BONONIA VIAGGI -
Galleria del Toro 3 - Bologna - Tel,
27.34.10 - 26.29.60, vi avvertiamo che |
biglietti relativi alla TRIBUNA J (Chi-
cane) sono gia tutti esauriti.

Ve

S )
In treno a

MONTECARLO
per la F.1

N i/

1. combinazione
viaggio in treno
Bologna-Monaco-Bologna

25 MAGGIO - Sabato - Bologna

Ore 21,45 - Ritrovo del partecipanti nel-
|'atrio della stazione;

Ore 22,00 (circa) - partenza
treno:

26 MAGGIO - Domenica - Monaco

Ore 6,00 - arrivo - glornata libera per
Azsiaters al GRAN PREMIO di MONACO:

Ore 20,30 - ritrovo in stazione;
Ora 21,00 - partenza - notte In treno;

27 MAGGIO - Lunedi - Bologna

Ore 6,00 (cirea) - arrivo e secjoglimaento
comitiva.

- notte in

2. combinazione
viaggio in treno
Milano-Monaco-Milano

25 MAGGIO - Sabato - Milano

Ore 22,30 - ritrovo dei partecipanti nel-
|'atrio della stazione;

Ore 23,04 - partenza - a Voghera aggan-
clo delle vetture al treno speciale
notte In treno;

26 MAGGIO - Domenica - Monaco

Ore 6,00 - arrivo - giornata libera per
assistere al GRAN PREMIO dil MONACO;

Ore 20,30 - ritrovo In stazione:
Ore 21,00 - partenza - notte in treno;

27 MAGGIO - Lunedi - Milano

Ore 6,34 - arrivo e scloglimento della
comitiva.

La quota di partecipazione é di
L. 6.000

Detta quota comprende: @ bi-
glietto ferroviario di seconda
classe, andata e ritorno, con po-
sti riservati; '@ una consumazio-
ne per il viaggio di andata.

Supplementi facoltativi

a) cuccetta andata e ritorno L. 6.000

b) biglietti di Ingresso al circuito | cul
prezzl sono | seguenti:

Pelouse (Casino-Rocher) L. 8.000
Tribuna H ((Portier) L. 14.000
Tribuna E (St. Devote) L. 15.500
Tribuna K (Arrivo) L. 23.000
Tribuna L (Tabaccaio) L. 23.000
Tribuna R {Rascasse) L. 23.000
Tribuna J (Chicane) esaurita L. 24.500

| posti disponibili per le due combi-
nazionl sono 1000.

Le prenotazioni si accettano sino al
15 maggio 1974 se accompagnate dal-
I'acconto di L. 6.000.

NOTE: A richiesta di gruppl dl almeno
15 persone Il treno speciale in parten-
za da Bologna fard sosta sia all'andata
che al ritorno anche a Modena, Reggio
Emilla, Parma e Placenza.

| biglietti di ingresso sono In vendita
anche per coloro che desiderano effet-
tuare il viaggio con mezzi propri.

| prezzi della Pelouse sono stati au-
mentati dall'’AC Monaco nel giorni scor-
si, da 6.300 a 8.000.

La prove:

Monte Carlo Contasecondi di
bordo antiurto con contatore da
12 ore per auto, imbarcazione e
aereo. | pit famosi piloti di rallye re-
gistrano | templ con questo robusto
e sicuro strumento di bordo. Non

é un orologio comune. E un Heuer,
Ref. 542.7M

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non é un
orologio comune. E un Heuer,
Ref. 110.503

::— ::.i..- liighid %ﬂ,
AT pwmmemn
=TT

' \ S
;." . i ,'_"'-I'l" I ﬁ
&L N 7L
.II :. ﬂ"._ ?lil & |:j: |
'I:'|II = . _I."I._.:_:%"I
e it ST
i
HHA| 1 ,”
Ll
[EITR TR TATISTH
ST : ~ asjal
Tagliando d
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sensl. In un senso, esso lavo-
ra come motorino d'avviamen-
to del propulsore Ford-Cos-
worth, mentre nel senso op-
posto comanda la pompa. Que-
st'ultima «carica» di fluido
ad alta pressione un serbatoio,
fino a che un interruttore di
pressione non interrompe 1l
circuito elettrico che aziona
il motore della pompa. Non
appena la pressione nel ser-
batolo accumulatore cala, 1'in-
terruttore di pressione riapre
il circuito elettrico ed il moto-
re rimette in azione la pom-
pa. Il tutto integrato da due
solenoidl, uno collegato con
l'interruttore di pressione che

comanda il motorino elettrico
quando funziona come pom-
pa, l'altro, collegato all'inter-
ruttore di avvio, che comanda
il motorino come starter.

I1 tutto ha una velocita di
azionamento molto elevata, ed
una affidabilita accuratamente
studiata in funzione del mini-
mo peso e della massima sem-
plicita costruttiva. Ad ogni mo-
do, come ¢ noto, il pedale ori-
ginale della frizione ed il re-
lativo circuito idraulico € con-
servato, anche perché esso e
utilizzato per la partenza (il
circuito elettro-idraulico non
puo essere mantenuto inseri-
to molto a lungo, ma serve
per disinserimenti istantanei)
e per le manovre a bassa ve-
locita, nei box ad esempio e
durante il trasferimento dal
falso schieramento alla linea
del via.

AUTO
)

A sinistra, un primo piano

della... frizione della JPS 9:

e il pulsante che si nota
in cima al pomello del
cambio. Nel fotocolor, ec-
co Ronnie Peterson in al-
lenamento con la nuova
Formula 1 di Chapman.
Nelle foto sotto, a sini-
stra vediamo la pompa di
pressione del circuito i-
draulico della frizione,
mossa dal motorino che
fa anche gli avviamenti,
assieme ai due solenoidi.
A destra, nella parte alta
dietro al motore si nota il
serbatoio del fluido opera-
tivo, |'accumulatore di
pressione, e la sua valvola




Le Marct
blin, ottimo quarto, € ¢
Bozzetto, disturbato da
noie di vario genere in ga-
ra. Sotto, la rivelazione
Martini, giunto settimo, se-
gue la March-BP di Laffite,
che ha poi rotto il motore

per la squadra F. 2 del-

la CSAI! Infatti, la gara
di Barcellona sarebbe sta-
ta l'ideale per Truffo e
Flammini, per ambientarsi
e per fare la « mano » alla
macchina su un circuito dif-
ficile ma significativo. Per
di piu, con sole venti mac-
chine presenti, non ci sa-
rebbero stati neppure pro-
blemi di qualificazione, e
siamo convinti non ci sa-
rebbero stati comunque.
Dragoni, come avete letto
la scorsa settimana, ha det-
to che mancavano dei par-
ticolari, come ruote e ri-
cambi. A parte il fatto che
nel camion della Goodyear
a Barcellona, c'era una pila
di pneumatici nuovissimi

Lt
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tutti per lui, non ci sem-
bra che la mancanza di al-
cuni cerchioni sia un ele-
mento valido per pregiudi-
care una trasferta. La re-
sponsabilita & sua, e quindi

decidera secondo il suo cri-
terio, ma pensiamo che un
po' di coraggio e di intra-
prendenza non guastino in
questo sport, e che il de-
butto al Montjuich sarebbe
stato da fare a tutti i co-
sti. Se si continuera a te-
nere i ragazzi nell'ovatta fi-
niranno per trasformarsi in
nevrotici, continuando a
provare e provare in aset-
tici allenamenti solo fini a
se stessi. La prova di tut-
to cio? Le prestazioni di
Martini e Bozzetto (che
Serblin andasse |o sapeva-
mo gia), i quali, senza mez-
zi faraonici hanno fatto la
loro corsa senza soggezio-
ni. Un debutto « ad hoc »,
il loro. Ma Dragoni non ha
voluto mandare « i suoi ra-
gazzi allo sbaraglio ». Per
gli « azzurrini » quindi un
altro debutto « ad hoc »,
cioé ad Hockenheim. Che
& notoriamente un circuito
facile...

Su F. 2 torna anche Rolf
STOMMELEN (su ELF

@ Ad HOCKENHEIM, il T aprile prossimo, secondo round dell’Euro-F. 2.
Ci saranno probabilmente tutti quelli di Barcellona, piu gli attesi debuttl delle
sguadre ufficiali Chevron e Surtees. Di sicuro perd non c¢i sara Jean-Pierre
Jabouille, che deve correre con l'Alpine Sport la gara d’esordio dell’Europso
Marche 2000 al Castellet, lo stesso giorno. Al suo posto, sulla Elf 2 con motore
Schnitzer, ci sara Rolf Stommelen.

® Ovviamente presente, con compiti di commissario sportivo e di « padrone di
casa » svolll con la sua consuela shmpatia e signorilila, Alex Soler-Rolg il non
dimenticato campione spagnolo che 1'anno scorso ha abbandonato 1'attivita,
Senza peru riuscire a staccarsi dall'ambiente che ama. Per non pensare pin alle
corse, Alex si & anche trovato un nuovo hobby, fa il mercante d'arte...

@ I sepuitissimi giovanotti neo-arrivati alla F. 2, ciod LECLERE, SERPAGGI e
TAMBAY, sono stati concordi nel definire la Formula 2 « piuttosto faticosa ».

Non vorremmo che il loro problema numero uno fosse la Elf 2, che non & no-
toriamente un telaio facile. Infatti non li abbiamo wisti molto convinti negli
aggiustapei, dato che per loro provava e « pensava » Jean-Pierre Jabouille.

F.
- |— B e

La Elf E con muture Schnltzer a tnpla accensione dl Jahumlle e Ia
March-BMW di Serblin nel tratto piu veloce del circuito del Mnntlumh
In questo punto, in gquinta a 240 kmh, si su"evanu le ruute da terra
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Sotto, un dettaglio della recentissima versione della March 742 « uf-
ficiale ». II radratnre acqua non e pit 5u| muso, ma sul lato destrn
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"Pochi brufoli
non cambiano la vita.

Pero se sparissero...

“Lo so. Non saranno quattro
brufoli a mettermi in crisi,
Ma sento che se
scomparissero molte cose
potrebbero migliorare.

E oltre tutto non avrei

pit quel fastidio fisico

che provo continuamente.
E cosi ora ho deciso . | .
di impegnarmi sul serio per el:rnmare | brufoli una vulta per sempre All'inizio
commisi l'errore di tormentarli con le mani, allargando |'irritazione, Poi tentai di
risolvere il problema curando maggiormente |'alimentazione, rimanendo all'aria
aperta per quanto possibile e addirittura smettendo di fumare, come diceva

mia madre. Ci furono anche risultati discreti, ma non completamente soddisfacenti.
Ora ho deciso di farla finita con i brufoli, ma voglio partire su una

strada sicura. Esiste qualche rimedio?". (Lucio R. - Torino)

Clearasil crema : :
ti aiuta a combattere i brufol.

Fa| bene a non preoccuparti eccessivamente, ma devi occupartene,

e non con leggerezza se desideri buoni risultati.

Continua il ritmo di vita sana che avevi iniziato, ma snprattutm mpegna’n in
#n'azione pil decisa usando Clearasil. E' una crema che agisce in
profondita e asciuga il brufolo alla radice. Clearasil contiene quattro sostanze
che si combinano in modo da svolgere tre azioni fondamentali per

I'eliminazione dei brufoli:
La bentonite
si combina
=8 con lb zolfo
e genera un
composto in
“ grado di

Il resorcinolo si combina |l resorcinolo si combina controllare |a

con lo zolfo eliminando  con altri componenti produzione di sebo e

le cellule morte alla per combattere asciugarne l'eccesso, che
superficie del poro le eventuali irritazioni. e all’origine della
ostruito, che & causa formazione di brufoli e
dell’irritazione. punti -neri.

Con Clearasil la tua pelle migliora giorno dopo giorno. Ma bisogna essere
costanti, € non stancarsi ai primi tentativi se si desiderano risultati
completi.

Clearasil e venduta in farmacia
in due tipi:

Clearasil color pelle

che nasconde i brufoli

mentre svolge la sua azione,
Clearasil bianca

che agisce invisibilmente

sulla pelle.

L'efficacia e identica.

ODG




C’era qualcosa di nuovo @

nella_Euro 4 ORE MONZA |

| mago ZAK

MONZA - Eric Zakowsky ¢ il nome nuovo dell’Euroturi-
smo: presentatosi a Monza con una sola vettura, una
Escort 2000 guidata da Heyer e Kautz, ha letteralmente
dominato la prima divisione ed & riuscito a piazzare la
sua vetturetta al quinto posto assoluto. La macchina ha
marciato come un orologio e gia dalle prove aveva dimo-
strato le sue migliori qualitd in un assetto fuori del co-
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Il preparatore Zakowsky, con al-
le spalle il suno pilota Heyer, &
stato la grande sorpresa di Mon-
za. Sotto, ecco il suo Ford BDG

@ Funzionava a Monza un eccellente

servizio interno di piccoli pullman
che collegavano le curve interessam-
ti del ecircuito: il servizie era gratuito
¢ con un biglietto « circulaire» gli
spettatori hanno potulo vedere la ga-
ra in diversi punti.

® L'avventura (o la disavventura par-
ticolare) eapita tutti gli anni. Spera-
vamo di vedere in gara i due Camaro
iscritti, ma quello di Gardner ha avu-
to diversi problemi (due motori rotti
in prova) mentre il secondo di Eber-
hardt & finito in fiamme in fondo a
una  scarpata vicino alle Alpi!

® Fra le sei BMW CSL vendute dalla
casa di Monaeo una & arrivata in Ita-
lia. Non poteva che esssre Finotto ad
acquistaria e vi ha corso cor Man-
fred Mohr. In prova Manfred & uscito
in paraboliea Per colpa di una so-
spensione ‘montata male, poi semprg
11 prova si & rotto un motore. In gara
d.::rpu pochi giri si & bloccato 11 cam-
bio, poi la frizione ha ceduto. Non

male per una vettura che costa cirea
trenta milioni!

mune (tra l'altro a differen-
za delle altre vetture analo-
ghe montava grossi cerchi
da 13" anteriori e da 15" po-
steriori) e in un motore ve-
ramente potente. Il prepa-
ratore di origine tedesca ci
ha spiegato di essere riusci-
to a realizzare un 2000 cc
partendo da un basamento
in ghisa: la sua sigla & diven-
tata quindi BDG IEF, la di-
stribuzione rimane a cin-
ghia esterna e se ne ottiene
una potenza di circa 270
cavalli.

Mi pare ci sia qualcosa di
piu: ad esempio pinze spe-
ciali dei freni, alcuni parti-
colari della Ford Capri e
soprattutto nell’assetto sem-
bra ricordare quella famo-
sa Escort (ricordate Jochen
Mass, o Fitzpatrick di qual-
che anno fa) che la Ford
Colonia in collaborazione
con Broadspeed aveva fatto
correre con prestazioni stu-
pefacenti in diverse gare del
campionato Euroturismo.
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IL MOMENTO CHIAVE

Akersloot) e la BMW Alpina di Ertl (al
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della 4 Ore si @ verificato dopu poco pill i un'ora di gara: ne!l-
lo stesso giro si fermano ai box la Capri di Hezemans (al volante
volante von Opel). Alla Capri verra cambizto il cuscinetto ante-

riore sinistro, mentre alla BMW verra sostituita tutta la sospensione anteriore sinistra avariata

@ La BMW ha venduto a clienti in
gquesti ultimi mesi sei vetture 3400 CS,
ciascuna ad un prezzo, variante a se-
conda dei ricambi, sui trenta milioni,
Due sono andate negli Stati Uniti, una
in Spagna, un paio fra Francia e Bel-
glo (una era appunto guella di Lafosse-
Peltier) e una in Italia a Martino Fi-
notto. Pare che il modello con mo-
tore a 4 valvole verra a costare alme-
no 10 milioni di piul

@ Nella confusione del boxes monzesi
anche Giampiero Moretti, wvenuto a
salutare gqualche amico. « Quest’anno
faro la serie Can Am, quella america-
na naturalmente, con la Momo a mao-
tore Ferrari: almeno 14 premi = in-
gaggi cl sono sicuri. La macchina par-
tira tra breve, mentre io fard la spola
in aereo »,

@ Ancora “una volta primo fra le
Alfa, con la stanca GTAm, Drago Reg-
vart, lo jugoslavo ormal affezionato al-
la gara di durata monzese, FPur dispo-
nendo d#® motore dello scorso anno,
neppure revisionato e rallentato 'da una
collisione «(che gli ha fatto perdere
qualche giro ai box) con la BMW di
Schommer, & riuscito ad ottenere sem-
pre un nono posto assoluto.

¢ Nella I divisione fino a 2000, a
parte la gara monstreé della Escort
Zackspeed c'e¢ stata battaglia anche
per i1 secondo posto tra la BMW
Schnitzer (con il motore 4 valvole di
F. 2) di May e le Escort di Helbling
e degli italiani « Pooky-Gottifredi-Fi-
notto. La prima a dare forfait era la
Escort di Heilbling (motore Racing
Service distrutto), mentre la BMW era
ettardata ai box: anche la Escort di
Pazzq-{mlval » era fuori causa.

la guerra
ricomincia a

SALISBURGO

@® Ormai la tregua & stata rotta:
da SALISBURGO (14 aprile) rico-
mincera la lotta ufficiale tra Ford
tedesca e BMW. Kranefuss e
Neerpasch, presenti a Monza, lo
hanno confermato: scenderanno
in pista con le vetture rinnovate,
con i motori a quattro valvole
provati recentemente al Paul Ri-
card. Due nuove Ford Capri sa-
ranno per Hezemans-Glemser e
Lauda-Bell, mentre la BMW avra
una sola macchina per Ickx-

Stuck. Le ragioni? « No money »

Peltier, chi é

Alain Peltier, 25 anni, & gia
stato campione del Belgio e
due anni fa & stato 4. nell’Eu-
roturismo. Disputera tutto il
campionato con iz BMW della
« Precision Liegecise » (sotto)
assieme a Lafosse ¢ De Fierland

Riepiloghiamo i migliori tempi ottenuti nelle due giornate di prove

Peltier-Lafosse BMW ICSL 1’46’8 1'46""7
Gardner-Muir Camaro RO —
Ertl-von Opel BMW CSL 1'45""5 1'44"9
Arm-Kocher BMW CSL 1'48"'4 1477
Brun-Keller BMW CSL 2’141 1'45"'8
Mattli-Zondler BMW CSL 1’56''4 1’62"'4
Geurie-Godard Ford Capri 2'06"'3 1’547
Fornage-Fauri Ford Capri 2'05"'4 —
Ogrodowickz-Mueller BMW ICSL 1'50"6 —~—
Schommer-Kraus BMW CSL 1’506  1'47"'6
Wernﬂr-’:[_'_ih_e_zr__ BMW CSL 2°02"'8 —_
Mohr-Finotto BMW CSL 1’479 1'46"'1
Hezemans-Akersloot Ford Capri 1’49"'8 1’47’5
«I1 Ragno»-Rossi Ford Capri 2'12"'6 —
Ricci-Nappi 3 Opel Comm. ST

Regvart-Nonse Alfa GTAm 2'08''3 2059
Pedotti-Zarpellon Alfa GTAm 2°06’'1 27054
Confortola-Perego Alfa GTAm 206’5 2017
Benusiglio-Francia Alfa GTAm 2'08”’5 2'03'1
Bellina-Massa Alfa GTAm 2'33"'6 2'05"'4
May-Heinzler BMW 2002 2’006 —_
Pallavieini-Welti BMW 2002 — 2045
Keller-Schaffer BMW 2002 1’574 —
Finotto-« Pooky »-Gottifredi Escort 1'56"" 1'56"
« Alval »-Pozzo Escort 1'56"9 1'56""9
« Pal Joe »-Locatelli Escort — 1'58’"2
Helbling-Blumer Escort 2’031 1’59’1
Heyer-Kautz Escort 1’534 1’504
Colzani-Pica GPE!. : ﬁfsﬂﬂna e 201" .._
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“In questa piantina, il tracciato del 1. Trofeo internazionale di Fuori-
strada, nella zona del passo della Raticosa sul confine Emilia-Toscana

Nuovi regolamenti per I'Autocross

Collaudi per le piste

Autocross. Molto lavoro € stato fatto, ma tanta altra strada dovra essere per-
corsa per regolamentare definitivamente questa specialita del « fuoristrada » su
quattro ruote., A Maggiora I!Nnvnra]l — capitale nazionale dell’autocross e
stato elaborato nel corso di una riunione presenti i rappresentanti di ot |
« clubs » il calendario delle gare « tricolori » e sono state quindi tracciate dai
massimi responsabili federali alcune nuove norme che dovranno regolare le stesse
prove di campionato.

Sono una decina le gare «tricolori»: a Maggiora (15 aprile, 25 agosto, 29
settemore), a Ornavasso (5 maggio e 15 settembre), a Bra (23 giugno), a Fer-
rara (28 luglio), a S. Stefano Belbo (15 sgosto), a Civitanova Marche (1. set-
tembre); altre due prove dovrebbero disputarsi a Barcaccia di Reggio Emilia e
a La Spezia, .ma le date non sono per ora stare fissate. .

« La regolamentazione nuova — ha detto 1l presidente della F.A.L., Renato
Balzano — prevede per tutti i campi 'omologazione da parte della Federazione.
Il « si » verria gquindi trasmesso alla CSAI, Senza una valutazione delle condizioni
di sicurezza per i piloti ¢ per il pubblico, le piste non potranno infatti piu
usmture alcuna gara. Pure fra le norme approvate per il 1974 spicca una piu
ampia partecipazione alle prove di campionato italiano delle vetture ’elaborate’,
che saranno divise nelle classi fino a 900 cc., fino a 1300, fino a 1600 ¢ oltre
i 1600 cc.; spariranno invece, almeno dal calendario-gare nazionale, le prove
riservate alle vetture di serie, che saranno regolamentate dai singoli organizzatori ».

Per i1l 1974 saranno quindi assegnati cingue caschi tricolori ufficiali: per |
piloti delle quattro classi delle « elaborate » ¢ per i conduttori delle vetture cross.

Le credenziali per il «fuorisgrada » auromcbilistico sone buone. Allo scorso
il dicembre erano tesserati oltre 350 piloti, gli impianti permanent: una ventina,
« Sono convinto — ha affermato 'EﬂIEﬂnDJ*— che quest’'anno sara superato il
« tetto » dei 400 piloti tesserati alla F.A.L. e che entro i mesi estivi entreranno
in funzione altre guattro o cingue nisie »
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Art. 5 - Prove valide.

Il «via!» ai FUORISTRADA

sull’Appennino tosco-emiliano

L'attivissimo Club Nazionale
Fuoristrada e il Panzer Club di
Prato danno il via, nella nostra
zona, all’attivita fuoristradistica
1974 con l'organizzazione del « 1,
Trofeo Internazionale del tren-
tennale Pietramala 1944-1974 », Al-
la gara che si svolgera con qual-
siasi tempo nei giorni 13, 14 e
15 aprile, con partenza dal car-
tello che indica il confine tosco-
emiliano in localita Frassineta
(fondo Valle Idice) e arrivera a
Sasso S. Zenobi, sono ammessi
esclusivamente 1 wveicoli fuori.
strada a quattro ruote motrici
che verranno suddivisi in tre
classi: cl. A, fino a 1200 ecmc;
cl. B, da oltre 1200 fino a 2700
cme; cl. C, oltre 2700 cmc. I pro-
totipi verranno inquadrati nelle
rispettive classi di eilindrata.

Il percorso che si snoda su
tratti di strada sterrata, accioto-
lati, capezzagne, boschi, guadi, pi-
ste rocciose, alvei torrentizi e
brevi tratti di strade asfaltate
(il vero e ricco campionario fuo-
ristradistico) tocchera i Tre Pog-
gioli, Culcedra, Peglio, Collinelle,
Ca’' la Strada, Molino, Ck' di So-
pra, Ca' Nova, Crocetta, Bordi-
gnano, Molinello, Belmonte, Mon-
tarello per giungere poi a Sasso
S. Zenobi.

Verranno ammessi i condutto-
ri in possesso della licenza na-
zionale di regolarith oppure di
licenza internazionale di condut-
tore rilasciata dalla CSAI, I con-
correnti stranieri dovranno esse-
re muniti delle rispettive licenze
nazionali. Gli equipaggi dovranno
essere, al massimo, formati da
due persone e il navigatore do-
Vra essere maggiorenne oppure
gqunito di autorizzazione scritta

ELLA CS.ALL

debitamente autenticata da un no-
taio e, comunque, non essere in-
feriore a 16 anni. Le vetture do-
vranno essere in regola con i
dispositivi di sicurezza, cioe ave-
re a bordo un Estinture, essere
dotato di un interruttore genera-

Debutta
a Pasqua

’AUTOCROSS

MAGGIORA - 11 15 aprile, lunedi di
Pasqua, st aprira a Maggiora, in pro-
vincia di Novara, il ciclo delle prove di
campionato italiano di autocross. La
gara sara disputata sul campo perma-
nente in localita Pragiarolo e |'organiz-
zazione ¢ dello Sport Club Maggiora.

Alla corsa sono ammesse le vetture
«elzborate» nelle classi fino a 91][1 o o
fino a 1300, fino a 1600 e oltre i 1500
¢C. ¢ | sprototipi» scnza limitazioni di
cilindrata. In mattinata (inizio ore 10)
avranno luogo le prove di qualifica-
zione. Nel pomeriggio, a partire dalle
ore ‘14, si riprendera con le semifinali
e, dalle 16, inizieranno le finali.

La pista di Maggiora ha una lun-
ghezza di 1150 metri. Le semifinali
saranno disputate sulla distanza di
quattro giri, per le finali 1 gir1 da per-
COrrere saranno invece cingue,

w. ¢ da sottolineare che per parteci-
pare alle gare di autocross ¢ necessa-
rio la licenza CSAI (limitata all’abili-
ta Jdi conduttore), la tessera di iscri-

zione all"Automchile Club e la carta
di idoneita rilasciata da un eentro di
medicina sportiva,

Italiana e cosi

le e del regolamentare roll-bar,
Il conduttore ed il navigatore
dovranno indossare il casco pro-
tettivo 2 fare uso delle einture
di sicurezza che debbono essere
montate su tutte le vetture.

Le operazioni preliminari si
svolgeranno il 14 aprile con ini-
zio alle ore 9 sul Piazzale del bar
Ballerini a Pietramala ed even-
tuall prove di qualificazione si
svclgeranno nello stesso giorno
con inizio alle ore 14. La gara si
svolgera invece il 15 aprile con
inizio delle partenze alle ore 8,30
ed immediatamente i conduttori
delle classi A, B, C, nell'ordine,
dovranno subito affrontare la pri-
ma prova speciale,

Ugni conduttore ricevera una
dettagliata tabella di marecia che
dovra essere presentata ai crono-
metristi addetti al C.O. e ai com-
missari dei controlli a timbro.
Il percorso dovra essere compiu-
to ad una media non superiore
al 50 kmh. Per compiere le pro-
ve_speciali i concorrenti avranno
a disposizione 15 minuti e chi su-
perera tale tempo verra penaliz-
zato di 1000 punti. Il tempo mas-
simo previsto per i vari C.O. e
per l'arrivo e di 10 minuti.

Le iscrizioni vanno inviate fi-
no al 12 aprile alla segreteria del
Club Nazionale Fuoristrada (via
XXV Aprile, 2 - S, Lazzaro di
=avena - Bologna), oppure al Ri-
storante Gualtieri di Pietramala
1l giorno 13 aprile. Per informa-
zioni e per i regolamenti parti-

colari della manifestazione rivol-
gersi al Club Nazionale Fuori-

strada, all’indirizzo indicato, op-
pure al fanzer Club di Prato,
Viale Vittorio Veneto 70.

RIPARTE IL GHALLENGE KLEBER 1974

RINNOVATO IMPEGNO NEL SETTORE SPORTIVO DELLA CASA
PRODUTTRICE DEI PRESTIGIOSI PNEUMATICI. IMPORTANTI PREMI

PER | VINCITORI E PER LA QUALIFICATA ASSISTENZA DELLA

« EQUIPE KLEBER » PER TUTTI | PILOTI CON VETTURE EQUIPAG-
GIANTI PNEUMATICI KLEBER.

PUBBLICHIAMO IL TESTO INTEGRALE DEL REGOLAMENTO, AL
QUALE SONO INTERESSATI | PILOTI DEI RALLIES INTERNAZIO-
NALI CHE S| DISPUTANO IN ITALIA E DEI RALLIES VALEVOLI PER
IL TROFEO RALLIES NAZIONALI, COME DA CALENDARIO UFFI-

pure si provvedera alla fine

REGOLAMENTO CHALLENGE
KLEBER-COLOMBES
ITALIANA 1974

Art. 1 - Challenge « KLEBER 1974 .

La Kléber Colombes Itallana organizza un « Chal-
lenge Kléber 1974 » riservato ai conduttori che
parteciperanno con aulovetture equipaggiate con
pneumatici Kleber alle prove di cui all'art. 5 per
tutta la loro durata e su tutto il percorso.

Art. 2 - Condizioni di ammissione.

Il « Challenge Kléber 1974 » & aperto a tutti | con-
duttori regolarmente licenziati ed iscritti alle
scuderie Automobilistiche ufficialmente ricono-
sciute e registrate sull’annuario C.S.A.l. 1973,

Art. 3 - Iscrizioni.

| Piloti interessati alla partecipazione al « Chal-
lenge Kléber 1974 » dovranno inoltrare la pro-
pria iscrizione inviando Il modulo opportunamen-
te predisposto, che dovra essere individuale e
controfirmato dal Presidente della Scuderia di
appartenenza, da recapitarsi all'indirizzo specifi-
cato all'art. 8, paragrato C, entro e non olitre .|l
30 Giugno 1974.

Art. 4 - Attribuzione dei risultati.

Al fini delle classifiche wverranno considerati va-
lidi i risultati ottenuti solamente dal conduttore
iscritto come prima guida e come tale considerato
dagli organizzatori sulla lista degli iscritti.

auTo
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Per il « Challenge Kléber 1974 » saranno consi-
derati validi tutti i Rallies Internazionali disputati
in territorio nazionale ed | Rallies valevoli per
il Trofeo Rallies Nazionali, come dal calendario
ufficiale della C.S.A.lL

Art. 6 - Classifiche.

Alla fine di ogni prova valida verrd redatta, sulla
scorta della classifica generale pubblicata dall’
Ente Organizzatore della prova e limitatamente a-
gli iscritti al Challenge, una graduatoria con |
seguenti punteggi:

Rallies internazionali:

Gr. 1 al primo classificato punti 15
al secondo » » 10
al terzo » " 8
Gr. 3 al primo classificato punti 15
al sacondo " " 10
al terzo " " 8
Gr. 2.4 al primo classificato punti 15
al secondo " " 10
al terzo " " 8

Rallies nazionali:
Classifica Assoluta
al primo classificato punti 10
al secondo " - 5

Alla fine delle prove a calendario verra procla-
mato wvincitore del « Challenge Kléber 1974 « |l
pilota che avrh totalizzato il maggior punteggio
nel corso dell'annata sportiva, in caso di ex-

aequo verra proclamato vincitore il pilota che a-
vra partecipato al maggior numero di gare.

Per |'attribuzione sia dei punti, sia dei premi @&
indispensabile recare sulla propria vettura, bene
in vista e per tutte le gare, le decalcomanie
KLFRFER fornite dal Servizio Competizioni

Art. 7 - Premi.
Ai partecipanti iscritti al «Challenge Kléber 1974«
alla fine di ogni singola prova verranno assegnati
i seguenti premi:
Rallies nazionali:

Lit. 25.000 al primo classificato

Lit. 10.000 al secondo classificato
Rallies internazionali:

*H. 30.000 al primo classificato
del Gr. 1, Gr. 3 e del Gr. 2-4

Lit. 20.000 a! secondo classificato
del Gr. 1, Gr. 3 e del Gr. 2-4
« Lit, 10,000 al terzo classificato
del Gr. 1, Gr. 3 & del Gr. 2-4

Alla fine della stagione sportiva verranno assegna-
ti 1 seguenti premi ai vincitori del « Challenge
Kléber 1974 «:

Lit. 750.000 al primo classificato
Lit., 500.000 al secondo classificato
Lit. 300.000 al terzo classificato

Art. 8 . Disposizioni generali.

a] Nel corso dell'annata sportiva verranno pubbli-
cati a mezzo stampa i risultatl del « Challenge
Kléber 1974 » & cura della Kléber Colombes

c) Tutta la corrispondenza concernente

d} Per il

della stagione 1974.

Tali risultati perd avranno carattere provvisorio
g non saranno definitivi se non dopo la loro
omologazione da parte della C.S.A.|

b) La Kleber Colombes si riserva di apportare al

presente regolamento quelle modifiche che ri-
terra opportune o che 8| rendessero necessarie.

il premio
Challenge di cul al presenta regolamento do-
vria essere indirizzata a:

Kléber Colombes ltaliana - Servizio Competizioni
Casella Poatale 514 - 10100 TORINOG Centro

fatto stesso della loro iscrizione al

« Challenge Kléber 1974 « tutti | conduttori do-

vranno:

— waderire senza riserve né restrizioni al pre-
sente regolamento e riconoscere come sola
autorita quella stabilita dal Codice Sportivo
Internazionale;

— rinunciare a ricorrere, per qualsiasi moti-
vo, ad arbitri o Tribunali per fatti derivanti
dall'organizzazione o dallo svolgimento del-
le gare, riconoscendo come unica giurisdi-
zione competente la C.S5. Al

PER INFORMAZIONI RIVOLGERSI AL
SERVIZIO COMPETIZIONI DELLA KLE-

BER - V. CASTELGOMBERTO 100 - 10137
TORINO - TEL. (011) 304545.




« RALLY VUOL DIRE PA.
DUNQO »; una trasmissione in-
teressante per gli appassiona-
ti di automobilismo e di ral-
lies in particolare che ¢ an-
data in onda, clandestinamen-
te e del tutto inaspettata, sa-
bato 23 marzo sul nazionale
alle 18,55 al posto della gia
annunciata rubrica o Sette
giorni al Parlamento ».

Non sappiamo guanli te-
leutenti abbiano potuto se-
guirla dato che normalmente
il sabato, per chi ha interessi
sportivi, € consuetudine sin-
tonizzarsi sul secondo canale
per l'abituale appuntamento
— alle 1900 — con « Drib-
bling »; e possiamo afferma-
re, in tutta sincerita, che per
un caso, solo per un caso an-
che a noi — che dovremmo
essere tempestivamente infor-
mati dei cambiamenti di pro.
gramma — non e sfuggita,

Ma c’'e da notare anchz un
altro fatto -piuttosto sconcer-

que giorni, una settimuna; che
puo andare avanli per migliaia
di chilometri con gualsiasi
tempo, sui fondi stradali pin
impervi e diversi. Un rally ¢
un test di resistenza, un ban-
co-prova stradale. In nessun
altro tipc di competizione 1'u.
sura degli organi di una vet-
tura @ cosi rapida e violenta»,
Mentre le immagini — che si
riferiscono al Rally Sanremo-
Sestriere — scorrono, mo-
strando tutte le possibili dif-
ficolta della competizione, lo
speaker proseguc le sue spie-
gazioni su tutti i momenti sa-
lienti della gara: dalla prepa-
razione della vettura (dispo-
sitivi di sicurezza, accessori,
protezione delle parti mecca-
niche e dell’'equipaggio) alle
verifiche ufficiali; dalle classi-
fiche in qguatiro gruppi delle
macchine alla speciale docu-
mentazione cui devono essere
muniti 1 ‘concorrenti.

« I1 rally € una gara che si

Programmi dal 2 all’ 8 aprile

SABATO 6 Secondo
Ore 9.1 - « Dribbling ». setti-
nianala snortivo.

COMENICA 7 Nazionale
Ore 21,45 - La domenlca sporti-
va, cronache fllmate e commenti.

TUTT! ! GIORNI Nazionale

Ore 13,40 - (al termine del Tele-
giornaie) Sport.

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornaie sport (il
sabato, dopo « Drihhl'~n #)

SABATO 6
Ore 23,15 - Sabato sport.

COMENICA 7
Ora 17,55 - Domenica sport

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva {parzialmente a colori).
LUNEDI' B

Ore 19,45 - Obiettivo sport.

TV Capodistria

MERCOLEDI' 3

Ore 20,35 . Teleecronaca di un
avvenimento agonistico,
GIOVEDI® 4

Ore 22,00 - Telecronaca di un
avvenimento agonistico.

tante; la trasmissione era sta-
ta reegclarmente annunciata
per sabato 23 alle 18,55 sul
Nazionale ma nelle variazioni
che la RAI apporta ai pro-
grammi della settimana il ser-
vizio era stato annullato e so-
stituito definitivamente con
«isette giorni al Parlamento ».
Un ripensamento dell’uliimo
minuto ha riportato la situa-
zione allo « statu quo ante »:
ma ¢id non toglie che lente
radiotelevisive si trovi dalla
parte della ragione. Tutt'altro.
Come sempre. Soprattutto
perché chi ha seguito « Drib-
bling » ha avuto la delusione
di non frovare inserito nella
rubrica aleun servizio di mo-
torismo,

« Rally vuol dire raduno —
ha precisato lo speaker —,
raduno di macchine, ma so-
prattutio raduno di uomini »,
E ha anche sottolineato che
si tratta d' « una competizione
che pud durare tre giorni, cin-

A S

SABATO 6 Secondo progr.
ore 11435 - Ruote e motori.

DOMENICA 7
Ore 12,00 - Anteprima sport.

secondo progr.

Ore 17,00 - Domenlca sport, ri- |
sultati, cronache. Interviste e va-
rieta.

LUNEDI' 8
Ore 8,00 -

Progr. nazionale
Lunedi sport.

TUTTI 1 GIORNI

Secondo programma

Ore 7,35 - Buon viaggio, notizia-§
rio per.gli automobilisti,

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale

Girrnale Radio: ore 7.00 - 8.00 -
1207 - 13,00 - 14,00 - 540
17,00 - 19,00 - 21,00 - 22,30.

Secondo programma

Giornale Radio: ore 6,30 - 7.30 .
8,30 930 - 10,30 - 11,30
12,30 13,300 - 1430 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30.

prepara — aggiunge lo spea-
ker —,
lavoro degli uomini e delle
macchine e aiutato dai servizi
di assistenza: meccanici e tec-
nici compiono una vera e pro-
pria gara nella gara e la pre-
parano con la stessa accura-
tezza ¢ la stessa meticolosita
dei concorrenti. Prima del wia
c¢’e una riunione finale: map-
pe, carte, spiegazioni. Nessu.
no deve sbagliare »,

Il filmato continua — con
le sue immagini suggestive —
facendoci seguire da vicino (e
con le indispensabili chiarifi-
cazioni) un intero rally come
mai la v usa fare quando la
gara ¢ di stretta attualita.
Tutto quello che si pud otte-
nere in quei casi, infatti, é
qualche, scarsa immagine del-
la partenza, qualche riferi-
mento ai momenti pil « cal-
di », un rapido flash sull’arri-
vo del vincitore. Per i piu,
quindi, il rally rimane ancora

non s1 jmprovvisa. 1]

clandestino

qualcosa da scoprire e questo
programma avrebbe soddisfat.
to molte esigenze dei piu in-
teressati a un tipo di compe-
tizione che si diffcrenzia so-
stanzialmente dalle gare di
Formula; anche perché il ral-
ly & aperto non solo ai profes.
sionisti ma anche ai dilettan-
li. Ma, come softolineavamo
al principio, la clandestinita
della messa in onda avra fat-
to perdere questo piacere ai
fans del rally che, ormai, pos-
sono Ssolo sperare in una
(non certo esclusa) replica
della trasmissione.

Di attualita automobilistica
non se ne e fatto cenno nella
«DOMENICA SPORTIVA» che
ha limitato il suo intervento in
campo motoristico presentan-
do un breve filmato — con
commento di Poltronieri —
sulla gara motociclistica di
Misano; in compenso di auto
se ne ¢ parlato nei telegior-
nali sport di sabato e di lu-
nedi.

Sabato 23 Mario Pizzul ha
annunciato il « magnifico suc-
CeSSO italiano con tre Fiat ai
primi tre posti nella classi.
fica agspluta del Rally del
Portogallo » e ha quindi pro-
seguito comunicando il pro-
gramma del giorno successi-
VO («4 Ore di Monza », prove
preliminari della «24 Oreyn
e la gara di «4 Ore» di Le
Mans, inizio a Barcellona del
Campionato Europeo di For-
mula 2) le cui competizioni
sono state illustrate, con al-
trettanti filmati, nel telegior-
nale sport di lunedi 25, Della
« 4 Ore » di Monza si ¢ ancora
parlato, sempre col sussidio
delle immagini nel TG sport
di martedi.

I1 Campionato mondiale
Marche di Rallies del Porto-
gallo ha inaugurato la serie
mostrando le vetture in gara
e soprattutto la Fiat che « ha
letteralmente trionfato nel
Tap con Pinto e Bernacchini
in testa. La f{tripletta — ha
commentato lo speaker —
ottenuta in Portogallo, pin
unica che rara nella storia
delle prove titolate, accresce
ia quotazione della Fiat a po-
co piu di due settimane dalla
cisputa dell’East African Sa-
fari». Dl contro, il secondo
c2rvizio, ha mostrato « la sfor-
tunata conclusione della tra-
sterta che 'Autodelta ha com-
piuto sul ecircuito francese di
L2 Mans. Merzario e Stomme.
len, infatti, hanno perduto
la "4 Ore”; in compenso —
ha sostenuto lo speaker —
nelle prove preliminari della
24 Ore” di Le Mans i pro-
totipi dell’Alfa Romeo hanno
confermato di essere, sul giro,
quattro o ecinque secondi piu
velocli delle Matra Simeca ».
Dopo le immagini francesi —
sulle quali faceva spicco, in
primissimo piano, il wvolto
piuttosto aggrottato dell’inge-
ener Chiti — quelle riferente-
si al eircuito spagnolo del
Montjuich dove si € disputa-
ta l1a prima prova del Campio-
nato Europeo di Formula 2
con sette piloti italiani in ga-
ra. « E' la prima volia — ha
conciuso lo speaker — che
tanii zgiovani di casa nostra
affrontano il secondo, per im-
porvarza, Campionato di For-
m'la =,

La settimana televisiva non
ha registrato altro. Anche l'au.
sterith — morbida e alternata
— non fa piu tanto notizia.

Gio' Luni

|
s
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© Cominciando con la gara di Hocken.
heim, TONY BRISE, come si era gia
derto, dara 1l via alla sua stagione di
F. 2 con la Elden ufficiale, della Elden
[nternational Racing, La vettura non &
ancora completamente. {inita ¢ monte-
ra un motore Holbay Pinta

® BERTIL ROOS, lo svedese iscritto
alle gare da Fred Opert (che dirige la
scuola di pilotaggio di Pocono negli
Stati Uniti) correra a Hockenheim ¢ a
Karlskoga con la Chevron-BMW e
torse anche al GP di Svezia in giugno,
anche se per ora la scelta del telaio &
INCerta,

® Per festeggiare il suo settantacin-
quesimo  anniversario, la CASTROL
rerra una mostra di tatta la storia dej
trasporti meccanizzati, all’'Olympia i
Londra, dal primo all’11 agosto. Si sta
trattando per ottenere in prestito al-
cune vetture molto particolari e si sa
gia che fra le altre ci sara la Mercedes
con la quale Moss vinse il Gran Pre-
mio di Aaintree nel 1955,

@ Nei giorni scorsi, primo anniyersario
della collezione di monoposto al Mu-
seo di DONINGTON. Ora le vetture
di Wheatcroft sono salite da 50 a quasi
70 e le piu recenti sono la Lotus 25
usata da Clark nel 1953, la Ferrari V12
1951 di Peter Whitehead, una Cooper
Bristol del 19533 e alcune altre.

@ In Olanda & stato annunciato che il
Reale Automahile Club e ['aviazione
olandese colleboreranno per addestrare
I commissari addettn alle misure anti-
incendio per il GP D’OLANDA. Quat-
tordici uomini seguiranno un corso di
due sertimane e per la gara si disporra
di tre veicoli speciali antincendio,

Sposi per
TYRRELL

@ KEN TYRRELL sta cercando una
coppia di sposi, per pilotare un fur-
gone (e curarne la manutenzione) per
andare a tutti i Gran Premi, da meta
aprile a meta scttembre.

® Dopo la gara di Formula Atlantic, a
Brands Hatch, il premio « Uomo BP
della corsa » ¢ stato assegnato a RI-

CHARD SCOTT.
@ COLIN VANDERVELL ha inten-

zione di dedicarsi di nuovo alle gare
per Escort Mexico, « Mi procurerd una
vettura e correro, se al mattino sve-
gliandami ne avrd voglia, ha detto.

e IL RALLY DI SCOZIA (che inizie-
ra 11 9 glugno) seguira piu o meno il
solito percorso, per un totale di 1200
miglia, con &0 prove speciali,

® Quest’anno il GIRO DI CORSICA
partird da Bastia. Da tre anni la par-
tenza avveniva ad Ajaccio, ma‘ora si
¢ deciso altrimentr. Il percorse sara
praticamente lo stesso di quello dell’
anno scorso, ma la data definitiva non
¢ ancora stata scelta. Si parla comun-
que dell’autunno (la data in calendario
& 30 novembre/1 dicembre).

® [a madre di ‘Marjorie Wallace, ex
miss Mondo fidanzata del compianto
FETER REVSON, dopo la tragedia ha
detto: « E’ giovane, si riprendera e di-
mentichera ».

OPEL
F.27

@ Corre insistentemente voce in Au-
stria che il tanto atteso debutto del
motorc OPEL di F. 2, messo a punto
da Bergman, sara presente alla gare di
Hockenheim 1l 7 aprile. Il telaio sara
un Kammann e il pilota Helmat Koi-
nigg, che sara anche alla guida di una
Porsche ‘Carrera con compressore nel
campionato Sport.

® [l secondo Trofeo Halda per i coé.

quipiers '& stato assegnato, per la sta-
gione rallies 1973, all'inglese HENRY
LIDDON, compagno di Makinen, Il
trofeo in oro © stato dato a Liddon
per le sue prestazioni nei. rallies dei
Mille Laghi e del ‘RAC, da una giuria
di cui facevano parte anche Carlsson e
Cunnar 'Palm,

NISSAN
o HONDA?

@ In Inghilterra molta gente si chie-
de se dietro la MAKI ci possa essere
ta Nissan, o che sia la Honda che tor.
na anonima alle corse? Gli intereszas
lo negano naturalmente, Si sa, co
munque, c¢he nello scorso dicembre ap
parve all'improvviso una « flotta » di
dodici rassi davanti all'officina di Gan-
ley e che un signore disse, con un pro-
tondo inchino: « E' arrivata la Maki! »
[ tecnici della Casa osservano: « Non
abbizmo storia, per cui il nostro futu-
ro & pin roseo », La vettura dovrebbe
debuttare in Spagna.

-
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@ Lt pubbliche relazioni sono dJdive-
nute per JACKIE STEWART il nuo-
vo « modus vivendi ». Fra i tanti inca-
richi c¢he sono stati affidati al tri-ex
campione del mondo, v’& anche quello
di consulente, portavoce e tecnico spe-
cializzato per la GOODYEAR TIRES
& RUBBER Co. nel reparto « pneuma-
tici racing ». La foto mostra 1l « nuo-
vo » Stewart in piena attivitd di ser-
vizio mentre stringe la mano al Jackie
vecchia maniera In occasione della pre-
sentazione di uno slick che la Goodyear
ha messo 1n commercio proprio in coin-
cidenza con i1l ritiro dalle corse del suo
nuovo P.R.man.

® 5i dice gia che la FORD iscrivera ai
Rally del RAC, quattro vetture per
Clark, Makinen, Mikkola ed Alen.

® [a sezione dell’Istituto Italiano di
Cultura di OPORTO ha inserito il set-
timanale AUTOSPRINT fra le pub-
SHlicazioni in consultazione nella bi
blioteca dell’istituto stesso ed ha invita-
to gli alunnt, la collettivitda italiana re-
sidente nella citta portoghese e la stam-
pa locale a prendere visione della no-
stra pubblicazione, proponendosi inol-
rre di diffonderla nella zona nord del
Portogallo.




che avra luogo il 23 maggio.

.

Le corse del CANTONTICINO

LUGANO - L'evolversi, in meglio, della crisi energetica ha ripor-
tato nel Canton Ticino un certo ottimismo in relazione all’attivita
sportiva automobilistica. Nell’'ultima sua riunione, infatti, il SAR
Ticino (Swiss Auto Racing €lub) ha omologato, senza alcuna re-
strizione, il calendario 1974 che prevede le seguenti manifestazioni:
31 marzo, regolarita ALFASUD; 11 e 12 maggio, gara di velocita
in circuito a Casaie; 11 giugno, corso di pilotaggio sportivo a
Monza; 16 giugno, slalom in salita al Monte Ceneri: 14 settembre,
slalom ALFA ROMEQ; 11, 12 e 13 ottobre, Rally internazionale
di Lugano. L'attivita sportiva verra completata da una gita sociale

~

® | veicoli nuovi iscritti al PRA nel
primo ‘bimestre dell’anno sono aumen-
tati di 8.961 unita, pari al 3.23% ri-

spetto allo stesso periodo del 1973,

® L’autostrada del BRENNERO sari
completata entro la fire del prossimo
mese, ma forse anche per Pasqua. En-
tro questa data sara aperto al rtraffico
I"ultimo tratto non ancora in servizio
quello che da Bolzano va a Chiusa.

Ll

® Da un’inchiesta svolta dall’Auto-
mobile Club britannico & emerso che
le strade di campagna asciutte espongo
no le automobili alla corrosione, pitl
di quanto facciano le strade industriali
ove In Inverno siosparge molto sale.

Un JUMBO
di F.1

@ L'ASSOCIAZIONE DI F. 1 ha orga-
NIZZAIO UN « MiSSICCIO [rasporio aeren »
per portare i volo almeno quindici vet-
ture dal Sud Africa in Inghilterra, per
essere presenti alla gara di F. 1 a
SILVERSTONE. Un Jumbo, infatti.
dara la precedenza a questo numero di
vetture nella sua capace « pancia »

® [La JENSEN ha presentato una nuo-
va vertura che costera quasi quanto una
Rolls-Rovee Silver Shadow. Si tratia
dell’Intercepror  convertible, lussuosa,
dice la ( Asa, appunto quanto una Rolls
O qQuast,

® Annata particolarmente fruttuosa
quella del 1973 per la RENAULT
che ha raggiunto traguardi nettamente
superior] a quelli registrati nel 1972,
Dal 1. gennaio al 31 dicembre 1973
ha prodotto 1.414.563 autoveicoli con
un incremento del 7.3 per cento ri-
spetto al 1972 nel quale le unita pro-
dotte furono 1.318.327. Anche le im-
matricolaziont della Renault-Ttalia so-
no notevolmente aumentate, passando
dalle 46.297 unita del 1972 alle 656.780
unita del 1973, con un incremento
del 44 per cento. Sulla scorta delle
immatricolazioni  gia effettuate  dal
|. gennaio 1974, la Renault-Italia pre-
vede di raggiungere nel primo trime-
stre 1 22,000 autoveicoll, 1l che segne-
rebhe un incremento del 30 per cento
FISPELto @ quanto € stato immatricolato
r;r-'. primo trimestre dell’anno prece-
acnte

Il nuovo C.D.
A. C. ROMA

® E' stato eletto, per referendum, il
nuovo consiglio direttivo dell’AUTO.-

MOBILE CLUB DI ROMA ¢ le cari-
che sociali sono state cosi distribuite:
dott. Ottorino Monaco, presidente:
avv. Nino D'Angelantonio, vice presi-
dente; On.le Aureli, dott. Borghi, dott.
Cazora, dott, Conti, gr. uff, Contini,
dott. Del Gaudio, dott. De Sanctis,
ulnttl, IDE Vita, dott. Nappi, On le Pal.
I;Hmm dott, Pettiti, rag. Pileri, dou,
I lacco, marchese Theodoli, ayy. Tomaz.
zoli, marchese Travaglini di S. Rii
cav. del lavoro Verdesi. consiglieri |

revisori effettivi sono il dorr. D*Ales-
sandro, rag. Bonati e dott. Caleatelli:

quelli supplenti il rag. Alzati. rag. Mac-

chia e rag. Serafino.

Un’'altra ALFA SUD

RIO DE JANEIRO - E-
merson Fittipaldi ha pre-
senziato alla presentazio-
ne, avvenuta 1n questi
giorni, della nuova Alfa
Romeo 2300 prodotta e
venduta dalla Fabrica Na
cional de Motores S.A.,
consociata brasiliana del-
I'’Alfa Romeo. La nuova

g e
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La nuova
SUNBEAM

® E' iniziata, da parte della CHRY-
SLER ITALIA, !'importazione delle
Sunbeam 1974 la cui caratteristica prin-
cipale € I'adozione di nuovi motori da
1300 e 1600 eme. che, sempre con
consumi contenuti, permettono miglio-
rl prestazioni, I nuovi modelli la Sun-
aeam 1250-1295 con 58 cv DIN: la
sunbeam 12501295 TC berlina e break
con 70 ev DIN e la Sunbeam 1500-
1598 TC con 78 cv DIN di potenza.
| prezzi, comprensivi di IVA e tra-
SPOrto sono rispettivamente per i tre
upi i L 1.349.000, 1.469.000 ( bherli-
na ¢ break TC), 1.599.000,

... America
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vettura, della quale dia-
mo la completa scheda
tecnica, e stata progetta-
ta dai tecnici dell’Alfa in
collaborazione con quell
brasiliani ed € destinata
a soddisfare le esigenze
del mercato sudamerica-
no.

AT5701

¥

ALFA ROMEOQ 2300 BERLINA Cilindrata: 2310 cc. Cilindri: 4 in linea,
Alesaggio: 88 mm. Corsa: 85 mm, Potenza: 140 CV/SAE a 5700 girl-minuto.
Coppia massima: 21 kgm SAE a 3500 giri-minuto. Carreggiata ant.: 1397 mm.
Cerreggiata post.: 1400 mm. Lunghezza; 4692 mm. Larghezza: 1692 mm,
Altezza: 1453 mm. Peso in ordine di marcia: 1210 kg. Capacitd bagagliaio:
600 It. Numero posti: 5. Capacita serbatoio: 100 litri. Velocita massima:
170 kmh. Carburazione: 1 carburatore wverticale doppio corpo. Accensione:
a bobina e spinterogeno. Distribuzione: valvole in testa con 2 alberi a
cammes. Impianto elettrico: batteria da 12 Volt; alternatore da 420 Watt.
Raffreddamento: ad acqua con circolazione forzata. Frizione: monodisco o
Secco; molla a diaframma; comando idraulico. Cambio-Differenziale: a 5 ve-
locita + retromarcia con sincronizzetori; coppia conica tipo conico-ipoide.
Sospgnsione ant.: a ruote Indipendenti, quadrilateri trasversall con regola-
zlone dell’angolo di incidenza; molle elicoidali; ammortizzatori idraulici te-
lescopici antiemulsione; barra stabilizzatrice. Sospensione post.: assale ri-
gido ancorato a due puntoni longitudinali e triangolo di reazione collegato
al differenziale; molie elicoidali coassiali con gli ammortizzatori telascopici
a doppio effetto. Guida: volante a calice; piantone di sicurezza In due tron-
chi con due giunti cardanicl di collegamento. Freni: a disco sulle 4 ruote
con dopplo circuito frenante; servofreno: modulatore di frenata sul freni
delle ruote posteriori.

CERCATE <«FILMINI»
a colori delle CORSE?

Eccezionali documentari in SUPER 8 mm. da proiettarsi In casa.

E' pronto il

G. P. ARGENTINA F.1 - LA FERRARI RITROVATA

Lire 11.000 (I.V.A. compresa) in bobine da 60 metri.

Indirizzare le richieste (con Vaglia o Assegno accluso) a:
CINE RACING - Cas. Post. 30067 - ROMA
La spedizione contrassegno costa L. 500 in pit.

PRENOTABILI anche pellicole in 8 mm., 16 mm. e SONORE.

Non basta
il «<blocco»

® Nelle quindici giornate festive di
« blocco » totale della circolazione au-
tomobilistica si sono avuti 11.835 in-
cidenti In meno, con « risparmio » di
395 wvite umane e di 8.160 feriti, ma
s¢ si fa proporzione con i veicoli cir-
colanti la percentuale ¢ altussima! Le
cifre sono ricavate sulla base degli in.
cidenti occorsi in media in questi ulti-
mi anni. Come si vede non basta bloc-
care la circolazione per non avere in.
cidenti!

® 5S¢ il GOVERNO BELGA non au-
mentera il prezzo dei prodotti petroli-
tert (oggt 1l pia basso nel Mercato
womune) si teme una grave penuria
nel Paese, stando alle minacce delle

principali societa petrolifere.

@ L3 FORD inglese ha annunciato un
aumente medio del 7,5% del prezzo
detle sue werture, escluse la gamma
delle Capri 11 e la Capri RS 3100.

@ [| collega dell'Equipe, JOHNNY
RIVES, ha presentato alla Terrazza
Martini di Parigi il suo libro « Henri
Pescarolo, storia di un uomo segreto ».
Naturalmente presente Pescarolo, oltre
a Jarier, Dolhem, Ragnotti ¢ altri pi-
lotr,

donnasi,
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se vuoi evitarei maq,

onta sulla tua auto
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FONDERIE OFFICINE
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25100 - Via Scuole, 5
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